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1. Begutachtung / Aufgabenstellung mit Ergebnissen
Die Gemeinde Grol3karolinenfeld plant den Vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Max-
Josef-Stralde - Ost II" aufzustellen. Mit Aufstellung des Bebauungsplanes mdchte die
Gemeinde zusatzlichen Wohnraum schaffen und soziale Einrichtungen der Gemeinde
hinsichtlich der Versorgung von Senioren und Pflegebedurftigen erganzen.
Das Entwicklungskonzept beinhaltet:
e Wohnen fur Generationen
e \Wohnen flr Senioren mit Service und Pflege
e Tagespflegeeinrichtung fur Senioren
e Ambulant betreute Wohngemeinschaften
e Tagescafe mit zugehorigem Gemeinschaftsraum.
Folgende Larmimmissionen sind zu berechnen:
e Verkehrslarmimmissionen durch die Bahnstrecke Grafing — Rosenheim, durch
den Neubau einer 6ffentlichen Stralle und 6ffentlicher PKW-Stellplatze
e Gewerbeldrmimmissionen durch die geplante Tiefgaragenein- und ausfahrt so-
wie oberirdische Stellplatze
e Berechnung der malgeblichen Aulenlarmpegel
Die genaue Lage des Bauvorhabens sowie der Umgebung ist der Abbildung 2, Seite 8
zu entnehmen.
1.1 Ergebnis der Verkehrslarmimmissionen
1.1.1 Neubau der 6ffentlichen StraRe — 16. BImSchV

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ werden zur Tag- und Nachtzeit einge-
halten.

Es werden durch die BaumalRnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV /11/ verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwirdigen
Nutzungen.

Ebenso werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 /10/ eingehal-
ten.
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1.1.2 Neubau der 6ffentlichen Strae und der 6ffentlichen PKW-Stellplatze

~ DIN 18005 und 16. BImSchV

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 /10/ und die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ zur Tag- und Nachtzeit eingehalten.

Entsprechend der Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an BundesfernstrafRen in der
Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 /22/ hat die Prufung fur jeden Stralenverlauf
separat zu erfolgen.

Somit ist der Nachweis der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/
fur die zukUnftigen 6ffentlichen PKW-Parkplatze ebenso erbracht.

Es werden durch die Baumalnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV /11/ verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwirdigen
Nutzungen.

1.1.3 Bahnstrecke Grafing- Rosenheim — DIN 18005

Die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /10/ werden zur Tagzeit tiber-
wiegend eingehalten sowie zur Nachtzeit teilweise Uberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ werden zur Tagzeit eingehalten sowie
zur Nachtzeit an bis zu funf Fassadenpunkten lberschritten.

Auf Grund der Uberschreitungen der Orientierungswerte sind aktive und / oder passive
SchallschutzmalRnahmen erforderlich.

Als aktive SchallschutzmalRnahme gilt die Errichtung von Schallschutzwénden. Die
Hauptlarmquelle innerhalb des Plangebietes stellt die Bahnstrecke Grafing — Rosen-
heim dar. Diese ist vom Plangebiet durchschnittlich 130 m entfernt. Die beste Wirksam-
keit einer aktiven Larmschutzmalnahme wird erreicht, indem diese an der Larmquelle
errichtet wird. Stuidseitig besteht auf der Hohe des Plangebietes bereits eine Larm-
schutzwand entlang der Bahnstrecke mit einer Hohe von 3 m. Diese wurde bei der Aus-
breitungsberechnung beriicksichtigt.

Als passive SchallschutzmalRnahmen kénnen mafligebliche Aulenlarmpegel festge-
setzt werden. Fir das Plangebiet werden in der Satzung zum Vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan malgebliche Au3enldrmpegel festgesetzt. Die Berechnung der maRgeb-
lichen Au3enlarmpegel erfolgt unter Punkt 6.
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1.2 Ergebnis der Gewerbeldrmimmissionen
Die um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte werden an allen Immissionsorten zur
Tag- und Nachtzeit eingehalten.
Ebenso werden die tagsuber um 30 dB(A) sowie nachts um 20 dB(A) erhéhten Spitzen-
Immissionsrichtwerte zur Tag- und Nachtzeit eingehalten.
1.3 MaRgebliche AuRenlarmpegel
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Abbildung 1: MalRgebliche AulRenl&drmpegel (nicht malistabsgetreu)
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2. Allgemeines

2.1 Ortliche Gegebenheiten

Das Gelande innerhalb des Plangebietes ist in Richtung Osten leicht abschissig. Es
bestehen keine natlrlichen Abschirmungen. Die Dammlage sowie die bestehende
Larmschutzwand der Bahnstrecke wurde bericksichtigt.
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Abbildung 2: Lage des Bauvorhabens, Quelle: Bayern Atlas
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2.2 Grundlagen

1/
12/

13/

14/

15/

16/

17/

18/

19/

110/

M1/

12/

Ortsbesichtigung am 12.08.2020

Zugverkehrszahlen 2030 der Deutschen Bahn AG, erhalten per E-Mail am
11.08.2020 von Herrn Heppe von der Deutschen Bahn AG

Vorhaben- und ErschlieBungsplan des Vorhabenbezogenen Bebauungsplanes
.Max-Josef-Stralle - Ost II* der Gemeinde GroRRkarolinenfeld, Fassung vom
15.09.2020, erhalten per E-Mail am 30.07.2020 von Herrn Hohmann vom Pla-
nungsbliro Hohmann Steinert Landschafts- und Ortsplanung

Vorhabenbezogener Bebauungsplan ,Max-Josef-Stralte - Ost II“ der Gemeinde
GroRkarolinenfeld, Fassung vom 15.09.2020, erhalten per E-Mail am 30.07.2020
von Herrn Hohmann vom Planungsbiro Hohmann Steinert Landschafts- und Orts-
planung

Umweltbericht zum Vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Max-Josef-Strale —
Ost II“ der Gemeinde GroRkarolinenfeld, Stand 29.04.2020, erhalten per E-Mail
am 24.07.2020 von Herrn Hohmann vom Planungsbiiro Hohmann Steinert Land-
schafts- und Ortsplanung

Einwendungen zum Bebauungsplan ,Max-Josef-Stralle-Ost II der Gemeinde
GroRkarolinenfeld, erhalten per E-Mail am 23.12.2020 von Herrn Hohmann vom
Planungsbiiro Hohmann Steinert Landschafts- und Ortsplanung

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung der Bekanntmachung vom 23.09.2004
(BGBI. | S. 2414)

4. Verordnung uber die bauliche Nutzung der Grundstlicke (Baunutzungsverord-
nung - BauNVO), vom 23.01.990

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreini-
gungen, Gerdusche, Erschitterungen und ahnliche Vorgédnge, BImSchG - Bun-
des-Immissionsschutzgesetz, vom 26.09.2002

DIN 18005-1: ,Schallschutz im Stadtebau, Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die
Planung®, Ausgabe Juli 2002 und Beiblatt 1 zur DIN 18005 Teil 1 ,Schalltechnische
Orientierungswerte flir die stadtebauliche Planung”, Ausgabe. Mai 1987

16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetztes 16.
BImSchV, 12.06.1990, geandert durch Art. 1 V v. 18.12.2014 | 2269

Schall 03, Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03), Ver-
ordnung zur Anderung der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immis-
sionsschutzgesetztes 16. BImSchV, Anlage 2, BGBI. | 2014 S. 2271 — 2313,
18.12.2014
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113/

114/
115/

116/

7/

118/
119/

120/

21/

1221

TA-Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm", vom 26.08.1998 (GMBI
Nr. 26/1998 S. 503), geandert durch die Verwaltungsvorschrift vom 01.06.2017
(BAnz AT 08.06.2017 B5) in Verbindung mit der Korrektur vom 07.07.2017

Richtlinien fur den Larmschutz an StralBen, RLS-90, Ausgabe 1990

RBL&arm-92, Rechenbeispiele zu den Richtlinien fir den Larmschutz an Straen,
Bundesministerium fur Verkehr, Abt. Stralenbau (Hrsg.), erarbeitet durch die For-
schungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen, Arbeitsausschuss: "Immis-
sionsschutz an Straften®, Ausgabe 1992, Bonn

DIN ISO 9613, Teil 2, "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”, Ausgabe Oktober 1999

Bayer. Landesamt fir Umweltschutz (Hrsg.): Parkplatzlarmstudie 6. Aufl., Augs-
burg 2007

DIN 4109-1: 2016-07: ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen®

DIN 4109-1/A1 Entwurf: 2017-01: ,Schallschutz im Hochbau — Teil 1: Mindestan-
forderungen; Anderung A1*

Bauaufsichtliche Einfiihrung der DIN 4109-01: 2016-07: Vollzug des Art. 81a Abs.
1 Satz 1 der Bayerischen Bauordnung; Bayerische Technische Baubestimmungen
(BayTB), Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fiir Wohnen, Bau
und Verkehr vom 20. September 2018, Az. 29-4130-3-1

Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebungslarm durch Industrie und Ge-
werbe (VBUI)

GmbH, Larmkontor, Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstralen
in der Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 — 27.05.1997
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2.3 Immissionsorte

An folgenden Immissionsorten werden die Verkehrs- und Gewerbelarmimmissionen er-

mittelt:
10 . Adresse FINr. | Nutz. IGW OW / IRW

Verkehr Gewerbe
ta na ta na ta na

IO 01—
Plangebiet 458, 461 WA 59 49 55 45 ~ ~

10 07

10 11 Max-Josef-Strale 17 459/1 WA 59 49 55 45 55 40
1012 Max-Josef-Stralke 19 463/1 WA 59 49 55 45 55 40
1013 Max-Josef-Strafle 19 b 463 WA 59 49 55 45 55 40
10 14 Max-Josef-Strafle 13 d 45717 WA ~ ~ 55 45 55 40
IO 15 Max-Josef-Stralle 14 444 WA 59 49 55 45 55 40

Tabelle 1:  Beschreibung der Immissionsorte

Legende: 10 . Immissionsort
FLNTr. . Flurnummer
Nutz. . bauliche Schutzwirdigkeit
IGW . Immissionsgrenzwert der 16. BiImSchV /11/, Verkehrslarm
IRW . Immissionsrichtwerte der TA-Larm, Verkehrs- bzw. Gewerbelarm /13/
ow . Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /10/
WA . Allgemeines Wohngebiet
ta . tagsuber
na . nachts

~ . keine Berechnungen erforderlich

Alle Pegel in dB(A)
Die Immissionsgrenzwerte (IGW), die Orientierungswerte (OW) sowie die Immissions-
richtwerte (IRW) beziehen sich auf die Zeit von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr tagstber sowie
von 22.00 Uhr bis 06.00 Uhr nachts.

Gemall TA Larm ist fir Gewerbeldrmimmissionen bei einer Gebietseinstufung ,allge-
meines Wohngebiet” fir die Zeiten von 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr sowie von 20:00 Uhr
bis 22:00 Uhr ein Ruhezeitenzuschlag von 6 dB(A) zu geben. Des Weiteren ist zu Nacht-
zeit die lauteste Nachtstunde zur Bewertung der Larmimmissionen heranzuziehen.

Das Plangebiet wird bei der Bewertung der Larmimmissionen gemaf dem Umweltbe-
richt /5/ als allgemeines VWohngebiet eingestuft.

Als Gebietseinstufung der Immissionsorte 10 11 bis IO 15 wurde allgemeines Wohnge-
biet festgelegt.
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3.

3.1

3.2

Neubau der Stichstrale und der offentlichen Park-
pldtze im Plangebiet

Allgemeines

Im Folgenden werden die L&rmimmissionen durch den neu geplanten StraRenabschnitt
(StichstralRe) streng nach den gesetzlichen Vorgaben der 16. BImSchV berechnet.

Nach § 1 der sechzehnten Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissions-
schutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung 16. BImSchV /11/) gilt:

(1) Die Verordnung gilt fir den Bau oder die wesentliche Anderung von éffentlichen
Stralen sowie von Schienenwegen der Eisenbahnen und Strakenbahnen (Stra-
Ben und Schienenwege).

(2) Die Anderung ist wesentlich, wenn

eine Stral’e um einen oder mehrere durchgehende Fahrstreifen fiir den Kraftfahr-
zeugverkehr oder ein Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise
baulich erweitert wird oder

durch einen erheblichen baulichen Eingriff der Beurteilungspegel des von dem
zu dndernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um mindestens 3 De-
zibel (A) oder auf mindestens 70 Dezibel (A) am Tage oder mindestens 60 Dezi-
bel (A) in der Nacht erhéht wird.

Eine Anderung ist auch wesentlich, wenn der Beurteilungspegel des von dem zu
andernden Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms von mindestens 70 Dezi-
bel (A) am Tage oder 60 Dezibel (A) in der Nacht durch einen erheblichen bauli-
chen Eingriff erhéht wird; dies gilt nicht in Gewerbegebieten.

Zudem erfolgt eine Prifung auf Einhaltung der Orientierungswerte des Beiblattes 1 der
DIN 18005 /10/ fur die Bauleiplanung.

Emissionen

Im Zuge des Vorhabenbezogene Bebauungsplanes werden eine 6ffentliche Stichstralle
sowie offentliche PKW-Parkplatze im Plangebiet errichtet.

Far die geplante 6ffentliche Stralle sowie fiir die geplanten 6ffentlichen PKW-Parkplétze
ist der Nachweis der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16 BImSchV zu erbrin-
gen.

Entsprechend der Richtlinie fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraften in der
Baulast des Bundes — VLarmSchR 97 /22/ hat die Prifung fur jeden StraRenverlauf
(hier: StichstralRe bzw. 6ffentliche PKW-Parkplatze) separat zu erfolgen.

NB20-092-SU-01-03.docx Seite 12 von 47



BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  fjnjse hlusiness
plan ,Max-Josef-Stralte - Ost II" der Gemeinde GroRkarolinenfeld e e —
Ulrike SchuB
Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin

3.2.1 StichstrafRe im Plangebiet

Die Ermittlung der Emissionspegel Lmezs flr die Strallen erfolgt nach der Richtlinie fur
den Larmschutz an Strallen RLS-90 /14/.

Dieser wird flr die StralRen in einem Abstand von 25 Metern zur Stralenachse berech-
net.

Die Berechnungen nach der Richtlinie RLS-90 erfolgen getrennt fur Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Die Pegel gelten fur leichten Wind von
der Stralle zum Immissionsort und berlcksichtigen Temperaturinversionen. Beides
fuhrt zu Schallpegelerh6hungen.

Die Schallquelle wird in 0,5 m Héhe Uiber der Fahrbahn angenommen. Der Beurteilungs-
pegel von Strallen wird in den RLS-90 aus der Verkehrsstarke (durchschnittlicher tagli-
cher Verkehr, DTV), dem LKW-Anteil, der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, der Art
der StralRenoberflache und der Steigung bestimmt. Ein Larmzuschlag flr Stralenstei-
gungen oder Gefélle erfolgt bei Gradienten von mehr als 5 %. Im Bereich des Bauvor-
habens sind die Verkehrswege eben.

Zur Berechnung der Larmimmissionen durch die neue StichstralRe wird als Verkehrsbe-
lastungen der angenommene oberirdische Parkplatzverkehr sowie der Tiefgaragenver-
kehr, wie unter Punkt 3.2.2, Tabelle 3, unter Punkt 5.1, Tabelle 8 und unter Punkt 5.2,
Tabelle 9 aufgefuhrt, herangezogen. Bei der Berechnung wurde zudem das Anfahren
der zwei geplanten Garagen ,PKW-04-FS* iber die Stichstralle angenommen. Somit
wurde die Berechnung auf der schalltechnisch sicheren Seite ausgefiihrt.

Fir die Strallen wurde fur die StralBenoberflache nicht geriffelter Gussasphalt nach Ta-
belle 4 der RLS-90 /14/ angesetzt.

Da keine Daten Uber den LKW-Anteil vorliegen, werden zur Tagzeit 2,6 % (8 LKW-Fahr-
ten) sowie zur Nachtzeit 0 % LKW-Anteil angesetzt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Emissionspegel Tag/Nacht der
der Stralten aufgefiihrt:

Stralte DTV MT | MN | PT | PN vin kml_h Lmezs _
PKW | LKW ta | na

StichstralRe 352 202 |36 |26 | 0 50 50 45,7 | 36,3

Tabelle 2:  Verkehrsdaten fur die Berechnung der Verkehrslarmemissionen

Legende: DTV . durchschnittliche Verkehrsstarke in 24 Stunden
MT . maligebliche stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h, tagsiiber
MN . mafgebliche stiindliche Verkehrsdichte in KFZ/h, nachts
PT . malgeblicher LKW-Anteil in %, tagstiber
PN : mafgeblicher LKW-Anteil in %, nachts
v . Geschwindigkeit in km/h
Lmg2s . Pegel in 25 m Entfernung in dB(A)
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3.2.2 Offentliche PKW-Parkplitze im Plangebiet

Die Ermittlung der Emissionspegel Lmgzs fur die 6ffentliche Parkplatze erfolgt nach der
Richtlinie fur den Larmschutz an StraRen RLS-90 /14/.

Dieser wird fur die die PKW-Parkplatze ebenso in einem Abstand von 25 Metern zur
Strallenachse berechnet.

Die Berechnungen nach der Richtlinie RLS-90 erfolgen getrennt flur Tag (6.00 Uhr bis
22.00 Uhr) und Nacht (22.00 Uhr bis 6.00 Uhr). Die Pegel gelten fur leichten Wind von
der Stralle zum Immissionsort und bertcksichtigen Temperaturinversionen. Beides
fuhrt zu Schallpegelerhéhungen.

Fur die geplanten oberirdischen PKW-Parkplatze wurde gemal Tabelle 5 der RLS-90
114/ als Parkplatztyp ,P+R-Parkplatze” angenommen. Somit finden je Stellplatz und
Stunde tagstber 0,3 sowie nachts 0,06 Bewegungen statt.

Zudem wurde gemal Tabelle 6 der RLS-90 /14/ fur den Parkplatztyp ,PKW-Parkplatz*
kein Zuschlag Dp fur die geplanten PKW-Parkplatze gegeben.

Folgende Emissionspegel Tag/Nacht sind fiir die PKW-Parkplatze bei der Berechnung
angesetzt worden.

PKW-Parkplatze Fahrzeugbewegungen pro Anzahlder | Dp LmE2s
] Stellplatz und Stunde Stellplatze
ta na | ta né
PKW-01-PP 2 34,8 27,8
PKW-02-PP 0,3 0,06 4 0 37,8 30,8
PKW-03-PP 4 37,8 30,8

Tabelle 3:  Verkehrsdaten fur die Berechnung der Verkehrslarmemissionen

Legende: De . Zuschlag fur Parkplatztyp
Line2s . Pegel in 25 m Entfernung in dB(A)
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3.3 Larmimmissionen
3.3.1 StichstraBe - Priifung gemaR 16. BiImSchV

Es ist zu prifen, ob der Larmschutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche durch den Neubau der Stichstral3e sichergestellt ist.

In Tabelle 4 werden die Beurteilungspegel, die durch den geplanten Neubau der Stralke
zu erwarten sind, mit den Immissionsgrenzwerten nach § 2 Absatz 1 der 16. BiImSchV
[11/ verglichen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel der lautesten
Etage dargestellt, die durch den Verkehrslarm der neuen Stichstral’e hervorgerufen
werden.

Immissi- | Stock- 1GW_ | BP Bewertung
onsort | werk | t3 | na | ta na | ta | na
10 11 2.0G 49 40 + *
012 | 2.0G | 59 | 49 |48 | 39 | + #
10 13 1.0G 50 41 * ¥
10 15 2.0G 45 36 + +

Tabelle 4: Bewertung der Beurteilungspegel

Legende: BP . Beurteilungspegel
IGW : Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/
Bewertung : + bedeutet Einhaltung

,Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung
Zahl fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/
alle Pegel in dB(A)

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ werden zur Tag- und Nachtzeit einge-
halten.

Es werden durch die Baumalnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im Sinne
von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV /11/ verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwiirdigen
Nutzungen.

Die Berechnungsergebnisse fir den Verkehrslarm sind der Anlage 9.2 zu entnehmen.
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3.3.2 Offentliche Parkplitze - Priifung gemaR 16. BiImSchV

Es ist zu priifen, ob der Larmschutz der Nachbarschaft vor schadlichen Umwelteinwir-
kungen durch Verkehrsgerausche durch den Neubau der 6ffentlichen Parkplatze sicher-
gestellt ist.

Da die Prufung gemal des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /10/ unter Punkt 3.3.3 fur die
Summenpegel der Larmimmissionen durch die geplante Stichstralle sowie die geplan-
ten offentlichen Stellplatze eine Einhaltung der Orientierungswerte ergab, ist der Nach-
weis der Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ alleinig fur die
geplanten éffentlichen Parkplatze ebenso gegeben.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwiirdigen
Nutzungen.

3.3.3 Prifung gemal Beiblatt 1 der DIN 18005

Fir einen Bebauungsplan ist der Nachweis der Einhaltung der Orientierungswerte des
Beiblattes 1 zur DIN 18005 /10/ zu erbringen.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Gesamt-Beurteilungspegel der
zu erwartenden Verkehrslarmimmissionen durch die StichstralRe sowie durch die ge-
planten 6ffentlichen Stellplatze der lautesten Etage dargestellt.

Immissi- | Stock- ow . BR Bewertung
onsort | werk | ta | na | ta na ta na
10 11 2.0G 50 41 + +
1012 | 2.0G | 55 | 45 | 49 | 40 | + | =+
10 13 1.0G 50 41 + +
10 15 2.0G 45 36 * +

Tabelle 5:  Bewertung der Beurteilungspegel

Legende: BP . Beurteilungspegel
ow . Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 /10/
Bewertung : + bedeutet Einhaltung

.Zahl“ entspricht Betrag der Uberschreitung
Zahl fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/
alle Pegel in dB(A)

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /10/ eingehalten.

Die erforderliche Priifung gemaf der Bauleitplanung ist somit ebenso positiv.

Die Berechnungsergebnisse flr den Verkehrslarm sind der Anlage 9.3 zu enthehmen.

NB20-092-SU-01-03.docx Seite 16 von 47



BV:

Datum:

Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  nojse hHUSsS/Ness
plan ,Max-Josef-Stralle - Ost II* der Gemeinde GroRkarolinenfeld [l ———
Ulrike Schuf

20.01.2021 Beratende Ingenieurin

Anmerkung:

Flr den eben erbrachten Nachweis sind gemaf der DIN 18005 die Gesamtverkehrslar-
mimmissionen (Bahnstrecke Grafing — Rosenheim, Max-Josef-Stralle sowie neue
StichstralRe und 6ffentliche Parkplatze) an der bestehenden Wohnbebauung zu unter-
suchen.

Da keine Verkehrszahlen fur die Max-Josef-Strale vorliegen wurde dieser Nachweis
nicht erbracht.

Es ist allerdings davon auszugehen, dass durch die bestehenden 6ffentlichen Verkehrs-
wege die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 an der bestehenden
Wohnbebauung bereits deutlich Giberschritten werden.

Durch die neue Stichstralle sowie die 6ffentlichen Parkplatze ist eine Erhéhung der Ge-
samtlarmimmissionen tagsiber / nachts von maximal 0,5 dB(A) zu erwarten.

Die mégliche zuséatzliche Beeintrachtigung durch die neuen Verkehrswege liegt im Rah-
men der allgemein Ublichen Schwankungsbreite des Fahraufkommens auf 6ffentlichen
Verkehrswegen und wird als zumutbar angesehen.
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4. Schienenverkehrslarmimmissionen

4.1 Emissionsdaten Bahnstrecke: Grafing - Rosenheim
Die Ermittlung der Emissionspegel Schienenverkehr erfolgt nach Schall-03 /12/.

Bei der Schallquelle ,Schiene” wird grundsatzlich zwischen den Héhen 0 m, 4 m und 5
m unterschieden.

Zur Berechnung der Larmimmissionen durch die Bahnstrecke Grafing - Rosenheim wird
die Verkehrshelastung fir das Prognosejahr 2030 /2/ herangezogen.

gemaR aktueller Bekanntgabe der Zugzahlenprognose 2030 (KW 23/2020} des Bundes ergeben sich folgende Were
Strecke 5510

Abschnitt  Grofikarolinfel Mord bis GroRkarotinenfeld

Bereich Am Weiher

von_km 55,0 bis_km 59,0
Prognose 2030 Daten nach Schalld3 giiltig ab 01/2015
Zugart- Anzahl Anzahl w_max __ |Fshrzeugkategorien gem Schall03 im Zugverband
Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug Fahrzeug
Traktion Tag Nacht km'h ketegane Anzahl kategorle Anzahl ategnne Anzahi ketégone Anzahl kategorie Anzahl
GZ-E 22 5 100 7-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 g
GZ-E 4 1 120 T-Z5_A4 1 10-Z5 30 10-Z18 &
GZ-E & 4 100 7-Z5 A4 1 10-Z5 10
IC-E 21 1 150 7-Z5-A4 1 9.75 12
RV-ET 84 8 150 S-Z5_A10 3
"7 18 Summe beider Richtungen

1. v_max abgeglichen mit VzG 2020
Bei Streckenneu- und Ausbauprojekten wird die jeweilige Fahrzeughochstgeschwindigkeit angegeben. Der Abgleich mit den zuldssigen
Streckenhdchstgeschwindigkeiten erfolgt durch die Prejektieitung.

2. Auf die in der Prognose 2030 ermittelten SGV -Zugzahlen hat das BMVI eine Grundiast aufgeschlagen,
mit der Lokfahrien, Mess-, Baustellen-, Schadwagen usw. abgebildet werden.

3. Die Bezeichnung der Fahrzeugkategorie setzt sich wie folgt zusammen:
Nr. der Fz-Kstegorie -Variante bzw. -Zeilennummer in Tabelle Beiblatt 1 _Achszahl (beiTfz, E- und V-Triebzlgen-auller bei HGV)

4. Fiir Briicken, schienengleiche Bl und enge Gleisradien sind ggf. die entsprechenden Zuschlige zu beriicksichtigen.

Legende
Traktionsarten: -E = Bespannung mit E-Lok
-\ = Bespannung mit Diesellok
- ET, - VT = Elekiro- ! Dieseliriebzug
Zugarten: GZ = Giterzug
RV = Regionalzug
S = Elektrotriebzug der S-Bahn ...
IC = Intercityzug (auch Railjet)
ICE, TGV = Elektrotriebzug des HGV
NZ = Nachireisezug
AZ = Saison- oder Ausflugszug
D = sonstiger Fernreisezug, auch Dritte
LR, LICE = Leerreigezug

Abbildung 3: Zugverkehrszahlen /2/

Es wurde kein Schienenbonus sowie kein Korrekturfaktor fur die Fahrbahn angesetzt.
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4.2 Larmimmissionen durch die 6ffentlichen Verkehrswege

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel der Etagen
dargestellt, die durch den Verkehrslarm hervorgerufen werden.

Immissi- | Stock-| HR | __OW _BP B_evt_iiaritunq'
onsort | werk | ta | na | ta na | ita | na

EG o) 453 | 408 | + +

1.0G 471 | 428 | + +

2.0G 493 | 448 + +

EG S 343 | 298 | + 3

1.06 36.0 | 314 | + +

Go | 206 378 | 332 | + | +

EG W 455 | 410 + +

1.0G 500 | 454 | + | 04

206 517 | 472 | + | 22

EG N 488 | 442 + +

1.0G 518 | 473 + 23

2.06 534 | 488 | + | 38

EG 0 507 | 462 | + | 12

1.0G 529 | 483 + 3.3

2.0G 542 | 497 | + | 47

EG N 497 | 452 | + | 02

1.0G 5 1 45 | 520 | 475 | + | 25

ooz |.2.08 533 | 487 | + | 37

EG W 459 | 414 | + +

1.0G 478 | 432 + +

2.0G 495 | 449 | + +

EG S 432 | 386 | + +

1.0G 446 | 401 + +

2.0G 468 | 422 | + +

EG W 470 | 425 | + *

1.0G 493 | 447 + +

2.0G 50,8 | 46,2 + 1.2

EG S 492 | 44.8 + +

1003 | 106 502 | 457 | + | 07
2.0G 511 | 467 | + | 17

EG 0] 524 | 480 + 3.0

1.0G 53,3 | 48,8 + 3.8

2.0G 540 | 495 | + | 45
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Immissi- | Stock-| HR |__OW BP__ | Bewertung
onsort | werk | ta [¥nalllta na | ta | na
10 03 EG N 52,7 | 483 + 3,8
1.0G 543 | 498 + 4.8
2.0G 553 | 50,7 | 0,3 57
EG W 434 | 38,9 + +
1.0G 448 | 402 o+ +
2.0G 470 | 424 + *
EG S 32,1 273 + -
1.0G 325 | 27,7 # +
10 04 2.0G 32,9 | 2872 + +
EG 0 51,8 | 474 + 24
1.0G 524 | 479 + 29
2.0G 529 | 485 + 3.5
EG N 520 | 476 + 26
1.0G 53,0 | 48,6 + 36
2.0G 539 | 495 + 4,5
EG W 439 | 394 + +
1.0G 458 | 41,3 ik &
2.0G 486 | 44,0 + +
EG S 55 | 45 |.306 | 261 | + | «
1.0G 327 | 282 + -
Gas | 20 338 | 202 | + | +
EG O 46,8 42 .3 + +
1.0G 479 | 435 + +
2.0G 514 | 47.0 + 2.0
EG N 482 | 437 + +
1.0G 502 | 457 + 0,7
2.0G 528 | 482 + 3,2
EG N 480 | 434 + +
1.0G 504 | 458 + 0,8
2.0G 529 | 484 + 3.4
EG 0] 443 | 399 + +
1.0G 465 | 419 + +
1006 | 2 0G 494 | 448 | + | +
EG S 328 | 28,0 + +
1.0G 340 | 291 + +
2.0G 358 | 309 + +
EG W 441 39.6 + +
1.0G 465 | 420 i +
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Immissi- | Stock- HR oW BP ' Bewertung

onsort werk i ta [ na | ta na ta na
10 06 2.0G W 489 | 444 + +
EG N 479 | 434 + +
0 07 W | |4 463 | 418 | + | +
S 444 | 398 + +
0 468 | 424 + +

Tabelle 6:  Bewertung der Beurteilungspegel

Legende: HR . Himmelsrichtung
BP ; Beurteilungspegel
ow . Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 /10/
Bewertung : + bedeutet Einhaltung

.Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung
Zahl fett: Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/
alle Pegel in dB(A)

Aus der Tabelle ist ersichtlich, dass die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN
18005 /10/ zur Tagzeit Uberwiegend eingehalten sowie zur Nachtzeit teilweise Uber-
schritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV /11/ werden zur Tagzeit eingehalten sowie
zur Nachtzeit an bis zu finf Fassadenpunkten tUberschritten. Dies sind die fett darge-
stellten Zahlen der Spalten 8 und 9 der Tabelle 6.

Die Berechnungsergebnisse fir den Verkehrslarm sind der Anlage 9.4 zu entnehmen.

Auf Grund der Uberschreitungen der Orientierungswerte sind aktive und / oder passive
Schallschutzmanahmen erforderlich.

Als aktive SchallschutzmaRBnahme gilt die Errichtung von Schallschutzwénden. Die
Hauptlarmquelle innerhalb des Plangebietes stellt die Bahnstrecke Grafing — Rosen-
heim dar. Diese ist vom Plangebiet durchschnittlich 130 m entfernt. Die beste Wirksam-
keit einer aktiven LarmschutzmafRnahme wird erreicht, indem diese an der Larmquelle
errichtet wird. Sudseitig besteht auf der Hohe des Plangebietes bereits eine Larm-
schutzwand mit einer Hohe von 3 m. Diese wurde bei der Ausbreitungsberechnung be-
ricksichtigt.

Als passive SchallschutzmaBnahmen kénnen mafRgebliche Aulenlarmpegel festge-
setzt werden. Fur das Plangebiet werden in der Satzung zum Vorhabenbezogenen Be-
bauungsplan malgebliche Aullenldrmpegel festgesetzt. Die Berechnung der mageb-
lichen AuRenlarmpegel erfolgt unter Punkt 6.
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Anmerkung zur Max-Josef-Strale

Es liegen keine aktuellen Verkehrszéhlungen fir die Max-Josef-Stralle vor.

Uberschldgige Berechnungen mit 10000 KFZ / 24 h ergab keine Erhéhung der durch
den Bahnverkehr ermittelten Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes.

Bei der Ortsbesichtigung war auf Hohe des Plangebietes die Max-Josef-Stral3e nicht
mehr wahrnehmbar.

Somit ist mit keiner wesentlichen Erhéhung der berechneten Beurteilungspegel durch
die Max-Josef-Stralle innerhalb des Plangebietes zu rechnen.
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5. Gewerbelarmimmissionen
Folgende Gewerbeldrmimmissionen sind zu untersuchen:
e Larmimmissionen durch die geplante Tiefgaragenaus- und einfahrten an den be-
stehenden umliegenden schiitzenswerten Nutzungen
e Larmimmissionen durch die geplanten oberirdischen Anliegerstellplatze an den
bestehenden umliegenden schiitzenswerten Nutzungen
Innerhalb des Plangebietes sollen zwei Tiefgaragen mit je 25 Stellplatzen errichtet wer-
den.
Die Berechnung der Beurteilungspegel erfolgt nach der TA Larm /13/. Dabei wurden
Beugungen, Dampfungen und Reflexionen beriicksichtigt.
Die Mittelungspegel wurden nach der DIN ISO 9613 /16/ ermittelt. Die meteorologische
Korrektur Co wurde fiir den Zeitraum von 06.00 Uhr bis 22.00 Uhr mit 2 und von 22.00
Uhr bis 06.00 Uhr mit 0 angesetzt.
5.1 Oberirdische PKW-Parkplatze (PP)

Die Berechnung der durch den Parkplatzverkehr verursachten Larmemissionen erfolgt
nach der Parkplatzlarmstudie /17/.

Fur die PKW-Stellplatze wurden die Immissionen nach dem getrennten Verfahren er-
mittelt. Der Durchfahranteil wurde somit mit Ko = 0 angenommen, da bei allen Parkplat-
zen kein Parkplatzsuchverkehr stattfinden wird.

Fur die Parkplatze wurde ein Ausgangsschallleistungspegel von 63 dB(A) angesetzt.
Fur die PKW-Parkplatze wurde ein Taktmaximalzuschlag von 4 dB(A) gegeben.

Somit ergeben sich folgende Schallleistungspegel fur die Parkplatze:

Parkplatz Lwa in dB(A)

PKW-PP 67,0

Tabelle 7:  Schallleistungspegel der Parkplatze

Legende: PP Parkvorgang auf dem Parkplatz
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Die Bewegungsverteilung auf den PKW-Parkflachen wurde der Tabelle 33 der Park-
platzlarmstudie /17/ entnommen. Folgende Bewegungsverteilung wurde je Parkplatz
angenommen:
Parkplatz Zeit Anzahl Bew./h | Bew. gesamt/h
der Stell-
platze
tagsiber 0,40 0,80
PKW'OS(')';'?P‘;,”C’ P nachts 2 0,05 0,10
lauteste Nachtstunde 0,15 0,30
tagsiber 0,40 1,20
PKW-09-PP nachts 3 0,05 0,15
lauteste Nachtstunde 0,15 0,45
PKW-08-PP tagstber 0,40 2,00
nachts 5 0,05 0,25
lauteste Nachtstunde 0,15 0,75
PKW-07-PP tagsiiber 0,40 3,60
nachts 9 0,05 0,45
lauteste Nachtstunde 0,15 1,35
Tabelle 8: Bewegungshaufigkeit auf den Parkplatzen
Legende: PP Parkplatz mit Anzahl der Parkvorgéange
Die Lage der Parkplatzflachen ist der Anlage 9.5.1 zu entnehmen.
5.2 PKW-Fahrstecke (FS)

Es wurde der Emissionspegel fir den PKW- Fahrverkehr von und zu den oberirdischen
Stellplatzen sowie zu den PKW — Tiefgaragenstellplatzen nach der RLS 90 /14/ unter
Berticksichtigung der RBLarm /15/ berechnet. Dabei ergibt sich fur eine Fahrt pro
Stunde ein Schallleistungspegel pro Meter von Lwam = 47,7 dB(A).

Die Tiefgaragenabfahrt bzw. auffahrt wird eingehaust.

Die Bewegungsverteilung durch den PKW-Fahrverkehr wurde der Tabelle 33 der Park-
platzlarmstudie /17/ entnommen. Folgende Bewegungsverteilung je Tiefgaragenein-
und ausfahrt wurde angenommen. Die Bewegungsverteilung zu den oberirdischen Stell-
platzen ist der Tabelle 8 zu entnehmen.

Zeit Anzahl der Bew./h Bew. gesamt/h
Stellplatze
tagsuber 0,15 3,75
nachts 25 0,02 0,5
lauteste Nachtstunde 0,09 2,25

Tabelle 9: Bewegungsverteilung pro Stunde

Legende: Bew. ;. Bewegungen pro Stellplatz und Stunde
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Insgesamt sind innerhalb des Plangebietes zwei Tiefgaragen mit je 25 Stellplatzen ge-
plant.
Die Bewegungsverteilung fur die Fahrstrale ,PKW-04-FS* (zwei Garagenstellplatze)
entspricht der Bewegungshaufigkeit des Parkplatzes ,PKW-05-PP* (zwei Stellplatze).
Anmerkung:
Gemal des Anhanges 2.2 der TA Larm /13/ sind alle Schallquellen einer Gewerbeein-
heit einschliellich des stattfindenden Fahrverkehrs auf dem Betriebsgrundstiick zu be-
ricksichtigen. Im vorliegenden Betrachtungsfall endet das Betriebsgrundstiick mit dem
ostlichen Beginn der geplanten 6ffentlichen Stichstralle. Diese gehért faktisch nicht
mehr zum zukinftigen gewerblichen Grundstiick. Bei der Ermittlung der Larmimmissio-
nen wird nach dem Anhang 2.2 der TA Larm /13/ vorgegangen.
Die Lage des PKW-Fahrverkehrs ist der Anlage 9.5.1 zu entnehmen.

5.3 Garagentor offen
Es wurde fur das gedffnete Tiefgaragentor bei der Ein- und Ausfahrt ein flachenbezo-
gener Schalleistungspegel von Lwam: = 50 dB(A) /17/ angenommen.
Die Tiefgaragenabfahrt bzw. auffahrt wird eingehaust.
Die gedffneten Garagentore werden, wie in der Tabelle 9 angeben, angesetzt.

5.4 Regenrinne
Fur die schallarme Ausfuhrung der Regenrinne ist nach der Parkplatzlarmstudie /17/
kein Emissionsansatz zu bericksichtigen.
Eine schallarme Ausfiihrung entspricht heute dem Stand der Technik, daher werden die
Regenrinnen nicht zum Emissionsansatz gebracht.
Eine schallarme Ausfuhrung erfolgt z.B. mit verschraubten Gusseisenplatten.

5.5 HLK - Heizung, Liiftung, Klima — Gebadude 7

Es wurde ein Luftungsanlage auf dem Dach des geplanten Gebaudes 7 angenommen.
Dabei wurde ein Schalleistungspegel von 75 dB(A) angesetzt.

Es wurde angenommen, dass die Liftungsanlage taglich 24 Stunden in Betrieb ist.

Die Lage der Luftungsanlage ist der Anlage 9.5.1 entnehmen.
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5.6 Bewertung der Beurteilungspegel

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel den Immissi-
onsrichtwerten sowie den um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerten der TA L&rm
113/ gegeniubergestellt:

10 IRW / red. IRW BP Bewertung
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts

10 11 49 34 27 22 + E

1012 49 34 29 25 + +

1013 49 34 34 29 + +

1014 49 34 32 27 + *

10 15 49 34 27 23 + +

Tabelle 10: Bewertung der Beurteilungspegel

Legende: 10 : Immissionsort
red. IRW :um 6 dB(A) reduzierte Immissionsrichtwerte der TA Larm /13/
BP :  Beurteilungspegel
Bewertung : "+" bedeutet Einhaltung

"Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung
Alle Pegel in dB(A)

Die um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte werden an allen Immissionsorten zur
Tag- und Nachtzeit eingehalten.

In der Nachbarschaft aller Immissionsorte befinden sich gewerbliche Einheiten. Daher
wurden die vom Plangebiet einzuhaltenden Immissionsrichtwerte um 6 dB(A) reduziert.
Somit werden zukinftig in Summe aller Gewerbeeinheiten die Immissionsrichtwerte der
TA Larm an den schitzenswerten Nutzungen eingehalten.

Die Lage der Schallquellen sowie die Berechnungsergebnisse sind den Anlage 9.5.1
und 9.5.2 zu entnehmen.
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5.7 Spitzenpegel

In der Parkplatzlarmstudie werden fiir eine beschleunigte Abfahrt als anzusetzender
Spitzenpegel Lwamax = 92,5 dB(A) aufgefihrt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die berechneten Beurteilungspegel den Immissi-
onsrichtwerten fur Spitzenpegel gegenibergestellt:

1O IRW-Spitze BP-Spitze Bewertung
tags | nachts | tags | nachts | tags | nachts
10 14 85 60 51 51 + +

Tabelle 11: Bewertung der Spitzen-Beurteilungspegel

Legende: 10 ; Immissionsort
IRW-Spitze : Immissionsrichtwerte flir Spitzenpegel der TA Larm /13/
BP-Spitze :  Spitzen-Beurteilungspegel
Bewertung : "+" bedeutet Einhaltung

"Zahl" entspricht Betrag der Uberschreitung
Alle Pegel in dB(A)

Die Immissionsrichtwerte fur Spitzenpegel werden am Immissionsort zur Tag- und
Nachtzeit eingehalten.

Die Lage der Schallquellen sowie die Berechnungsergebnisse sind den Anlage 9.5.1
und 9.5.3 zu entnehmen.
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6. MalRgebliche AuBenlarmpegel

Damit im Plangebiet gesunde Wohnverhaltnisse sichergestellt werden kénnen, sind
passive Schallschutzmalinahmen erforderlich.

In der Satzung zum Bebauungsplan werden passive SchallschutzmalRnahmen in Form
von maldgeblichen AuRenldrmpegeln festgesetzt.

Diese ergeben sich aus der Summe der Verkehrslarmimmissionen sowie den zulassi-
gen Immissionsrichtwerten der TA Larm fur Gewerbelarm fir die geplante festgesetzte
Art der baulichen Nutzung (hier: allgemeines Wohngebiet).

Zudem ergibt sich der malgebliche AulRenlarmpegel durch einen Zuschlag von 3 dB(A)
zum Tag-Beurteilungspegel. Da sich die Nachtzeit als der schalltechnisch ungilinstigere
Fall darstellt, wird der berechnete Nacht-Beurteilungspegel um 13 dB(A) erhoht.

Dieser Gesamtzuschlag resultiert aus dem o.g. Zuschlag fir den maRgeblichen Aulzen-
larmpegel von 3 dB(A) nach der DIN 4109 sowie ein Zuschlag fir den Immissionsgrenz-
wertunterschied Tag — Nacht von 10 dB(A) fiir die Nachtzeit. Dadurch wird dem erhéh-
ten Ruhebedirfnis zur Nachtzeit Rechnung getragen.

Es wird der jeweils hdhere mal3gebliche AuRenlarmpegel des Summenpegels zur Tag-
zeit plus 3 dB(A) bzw. zur Nachtzeit plus 13 dB(A) zur Festsetzung herangezogen.

Der Grafik der Anlage 9.6 sind die maf3geblichen Aullenldrmpegel an den einzelnen
Fassadenseiten zu entnehmen. Die Grafik ist Teil der Festsetzung in der Satzung zum
Vorhabenbezogenen Bebauungsplan ,Max-Josef-Josef - Ost II“.

NB20-092-SU-01-03.docx Seite 28 von 47



BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  f10/se hUS jness
plan ,Max-Josef-Strale - Ost II* der Gemeinde Grof3karolinenfeld L e
Ulrike Schufd
Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin
7. Planbedingter Fahrverkehr

Die ErschlieRung des Plangebietes erfolgt Uber die Max-Josef-Stralle.

Innerhalb des Plangebietes werden 7 Gebaude fur Senioren und Pflegebedrftige er-
richtet.

Durch den planbedingten Fahrverkehr sind mit den in den Tabellen 3, 8 und 9 unter
Punkt 3.3.2, 5.1 und 5.2 aufgefiihrten zusatzlichen PKW-Bewegungen auf der Max-Jo-
sef-StraRe (halftig, je Fahrrichtung) zu erwarten. Dadurch werden Emissionspegel von
tagsiiber Lme2s = 42,7 dB(A) sowie von nachts Lmezs = 33,3 dB(A) hervorgerufen. An
den bestehenden Wohngebauden ist somit mit La&rmimmissionen von tagsuber 48 dB(A)
und von nachts 39 dB(A) zu rechnen.

Durch den planbedingten Fahrverkehr sind bei der bestehenden Wohnbebauung (allge-
meines Wohngebiet) Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 von tagstber
55 dB(A) sowie nachts von 45 dB(A) einzuhalten.

Die Orientierungswerte werden durch den planbedingten Fahrverkehr des Plangebietes
eingehalten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebaude wesentlich durch den planbe-
dingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt. Die mégliche Be-
eintrachtigung an den Verkehrswegen liegt im Rahmen der allgemein Gblichen Schwan-
kungsbreite des Fahraufkommens auf 6ffentlichen Verkehrswegen und wird als zumut-
bar angesehen.
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8.1

Vorschldge fiir die Satzung und die Begriindung zum
Bebauungsplan

Satzung

Baulicher Schallschutz zum Schutz vor Verkehrslarm im Sinne des § 9, Abs. 1, Nr.
24 BauGB

Bei Anderungen und Neuschaffung von schutzbediirftigen Nutzungen im Sinne der DIN
4109-1: 2016-07 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen" (z.B. Wohn-
raume, Schlafrdume, Unterrichtsrdume, Blrordume) gelten nachfolgende Festsetzun-
gen zu den malfigeblichen Aufienlarmpegeln (im Sinne der DIN 4109-1: 2016-07) und
den BelUftungsmaoglichkeiten fur Schlaf- und Kinderzimmer.

Es sind Wohnungen so zu planen, dass mindestens ein Fenster von Schlaf- und Kin-
derzimmern zur Nachtzeit an einer zum Liften geeigneten Fassade vorhanden ist.

Ist dies nicht méglich, so sind diese Rdume mit einer schallgeddmmten Luftung auszu-
statten. Schallgeddmmte Liftungen kénnen entfallen, wenn die Rdume mit Wintergar-
ten, Loggien oder anderen Pufferrdumen vor den Larmimmissionen geschutzt werden
(Verbesserung mindestens 15 dB(A)). Diese Pufferrdume missen so ausgestattet sein,
dass sie zur Nutzung als Schlaf- oder Kinderzimmer nicht geeignet sind.

Die sich aus den festgesetzten malgeblichen AuRenlarmpegeln ergebenden erforderli-
chen Schalldamm-Malie der AuRenbauteile nach der DIN 4109-1: 2016-07 "Schall-
schutz im Hochbau, - Teil 1: Mindestanforderungen” in Verbindung mit der E DIN 4109-
1/A1: 2017-01 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen"; Anderung
A1, Abschnitt 7.2 bis 7.4 sind sicherzustellen.

Die festgesetzten maligeblichen AulRenlarmpegel und die zum Liften geeigneten Fas-
saden sind der Anlage XXXXXXXXXXXXXXXX zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan zu entnehmen.

Hinweis:

Die sich aus den festgesetzten mal3geblichen AuRenlarmpegeln ergebenden Schall-
damm-Mafe der Aullenbauteile sind Mindestanforderungen entsprechend der im Zeit-
raum des Bebauungsplanverfahrens aktuellen Gegebenheiten. Aufgrund Anderungen
von Berechnungsmethoden oder anderen Larmbelastungen kénnen sich andere Anfor-
derungen fur die Schalldamm-Malle der Aullenbauteile ergeben. Dies ist jeweils im
Rahmen des Genehmigungsverfahrens bzw. des Genehmigungsfreistellungsverfahren
durch den Bauwerber zu prifen.
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Baulicher Schallschutz im Sinne des § 9, Abs. 1, Nr. 24 BauGB zur Minderung der
Liarmemissionen im Tiefgaragenbereich und auf Fahrstrecken zu den Stellplatzen

Es sind gerduscharme Garagentore entsprechend dem Stand der Technik zur Larm-
minderung einzubauen und zu betreiben.

Der Garagentorantrieb ist so zu gestalten, dass keine impulshaltigen Geréusche entste-
hen kénnen. Dabei ist vor allem das Erreichen der jeweiligen Endpositionen zu beach-
ten.

Eventuell erforderliche Regenrinnen im Bereich der Tiefgaragenrampe oder der Fahr-
strecken der Stellplatze sind so zu gestalten, dass beim Uberfahren keine zusatzlichen
Gerausche entstehen und eine gerduscharme Ausfihrung sichergestellt ist (z.B. durch
verschraubbare Rinnenabdeckung).

Spriinge, Fugen und StoBstellen auf der Fahrbahndecke im Bereich der Ein- und Aus-
fahrt sind zu vermeiden.

Zugéanglichkeit der Normen, Richtlinien und Vorschriften

Alle Normen und Richtlinien kénnen bei der Gemeinde GroRkarolinenfeld wann........
1713 SR zusammen mit den Ubrigen Bebauungsplanunterlagen eingesehen

Die genannten Normen und Richtlinien sind bei der Beuth-Verlag GmbH, Berlin, zu be-
ziehen (Beuth Verlag GmbH, Burggrafenstrale 6, 10787 Berlin).

Die genannten Normen, Richtlinien und sonstige Vorschriften kdnnen auch bei noise.bu-
siness (Pater-Alfred-Maier-Stralle 7, 86316 Friedberg, Tel. 0821-2674555) nach Voran-
meldung kostenlos eingesehen werden.
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8.2 Begriindung

In der Bauleitplanung sind nach § 1 Abs. 6 Nr. 1 BauGB (Baugesetzbuch in der Fassung
der Bekanntmachung vom 3. November 2017) die Anforderungen an gesunde Wohn-
verhaltnisse zu beachten. Es ist zu prifen, inwiefern schadliche Umwelteinwirkungen
(hier Larmimmissionen) nach § 3 Abs. 1 BImSchG (Bundes-Immissionsschutzgesetz in
der Fassung der Bekanntmachung vom 17. Mai 2013, zuletzt geandert durch Artikel 3
des Gesetzes vom 18. Juli 2017) vorliegen und die Erwartungshaltung an den Larm-
schutz im Plangebiet erfillt wird.

Bewertung der Verkehrslarmimmissionen — 16. BImSchV - Neubau der Stich-
strafe

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden zur Tag- und Nachtzeit eingehal-
ten.

Somit werden durch die Baumalnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwirdigen
Nutzungen.

Bewertung der Verkehrslarmimmissionen — 16. BImSchV — Neubau der o6ffentli-
chen Stellplatze

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden zur Tag- und Nachtzeit eingehal-
ten.

Somit werden durch die BaumalRnahme keine schadlichen Umwelteinwirkungen im
Sinne von §2 Nr. 1 der 16. BImSchV verursacht.

Es besteht somit kein Anspruch auf Larmschutz an den umliegenden schutzwiirdigen
Nutzungen.

Bewertung der Verkehrslarmimmissionen — DIN 18005 — Neubau der Stichstrale
und Neubau der 6ffentlichen Parkplatze

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 eingehalten.

Anmerkung zu den Gesamtldrmimmissionen an der bestehenden Wohnbebauung

GemalR der DIN 18005 sind die Gesamtverkehrsl&rmimmissionen (Bahnstrecke Grafing
— Rosenheim, Max-Josef-Strale sowie neue Stichstralle und 6ffentliche Parkplatze) an
der bestehenden Wohnbebauung zu untersuchen.

Da keine Verkehrszahlen fir die Max-Josef-Stralle vorliegen, wurde dieser Nachweis
nicht erbracht.

Es ist allerdings davon auszugehen, dass durch die bestehenden 6ffentlichen Verkehrs-
wege die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 an der bestehenden
Wohnbebauung bereits deutlich tiberschritten werden.
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Durch die neue StichstralRe sowie die 6ffentlichen Parkplatze ist eine Erhéhung der Ge-
samtlarmimmissionen tagstber / nachts von maximal 0,5 dB(A) zu erwarten.

Die mogliche zusatzliche Beeintrachtigung durch die neuen Verkehrswege liegt im Rah-
men der allgemein Ublichen Schwankungsbreite des Fahraufkommens auf éffentlichen
Verkehrswegen und wird als zumutbar angesehen.

Bewertung der Verkehrsliarmimmissionen — DIN 18005 - Bahnstrecke Grafing —
Rosenheim

Es werden die Orientierungswerte des Beiblattes 1 zur DIN 18005 zur Tagzeit Uberwie-
gend eingehalten sowie zur Nachtzeit teilweise Uberschritten werden.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV werden zur Tagzeit eingehalten sowie zur
Nachtzeit an bis zu fiinf Fassadenpunkten Gberschritten.

Es sind passive Schallschutzmanahmen zur Erflllung der Anforderungen an gesunde
Wohnverhaltnisse erforderlich.

Anmerkung zur Max-Josef-Stralle

Es liegen keine aktuellen Verkehrszahlungen fir die Max-Josef-Stral3e vor.

Uberschlagige Berechnungen mit 10000 KFZ / 24 h ergab keine Erhdhung der durch
den Bahnverkehr ermittelten Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes.

Somit ist mit keiner wesentlichen Erhéhung der berechneten Beurteilungspegel durch
die Max-Josef-StralRe innerhalb des Plangebietes zu rechnen.

Anforderungen an den aktiven Schallschutz

Als aktive SchallschutzmafRnahme gilt die Errichtung von Schallschutzwanden. Die
Hauptlarmquelle innerhalb des Plangebietes stellt die Bahnstrecke Grafing — Rosen-
heim dar. Diese ist vom Plangebiet durchschnittlich 130 m entfernt. Die beste Wirksam-
keit einer aktiven LarmschutzmaRnahme wird erreicht, indem diese an der Larmquelle
errichtet wird. Stidseitig besteht auf der Hohe des Plangebietes bereits eine Larm-
schutzwand mit einer Héhe von 3 m. Diese wurde bei der Ausbreitungsberechnung be-
ricksichtigt.

Festsetzung von passiven SchallschutzmaBnahmen

Zur Sicherung der Anforderungen an gesunde Wohnverhéltnisse wurden nach
§ 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB zur Vermeidung oder Minderung von schadlichen Umweltein-
wirkungen im Sinne des BImSchG die maRgebliche Auflenlarmpegel festgesetzt.
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Bei Anderung und Neuschaffung von schutzbedirftigen Raumen im Sinne der DIN
4109-1: 2016-07 "Schallschutz im Hochbau - Teil 1: Mindestanforderungen" (z.B. Wohn-
raume, Schlafraume, Unterrichtsraume, Blirordume) sind die sich aus den festgesetzten
malgeblichen Aulienldarmpegeln ergebenden baulichen Schallschutzmalnahmen zu
beachten. Dies bedeutet im Rahmen der Genehmigungsplanung fiir die einzelnen Ge-
baude:

Es sind die in der Anlage XXXXXXXXXXXXXXXXXXX des Vorhabenbezogenen Be-
bauungsplanes eingetragenen mallgeblichen Aul3enldrmpegel heranzuziehen.

Flr Fassaden mit einem Beurteilungspegel Giber 45 dB(A) ist eine Orientierung fiir Fens-
ter von Schlaf- und Kinderzimmern zu einer zum Luften geeigneten Fassade erforder-
lich.

Ist dies nicht mdglich, so ist zum Bellften mindestens ein weiteres Fenster an einer
Fassade ohne Uberschreitung des Beurteilungspegels von 45 dB(A) bzw. eine schall-
gedammte Liftung notwendig.

Bewertung der Gewerbeldrmimmissionen

Die um 6 dB(A) reduzierten Immissionsrichtwerte werden an allen Immissionsorten zur
Tag- und Nachtzeit eingehalten.

Planbedingter Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen
Die Erschlielung des Plangebietes erfolgt Uber die Max-Josef-Stralle.

Innerhalb des Plangebietes werden 7 Gebaude fur Senioren und Pflegebedurftige er-
richtet.

Durch den planbedingten Fahrverkehr sind mit den in Tabelle 3 unter Punkt 3 aufge-
fuhrten zusatzlichen PKW-Bewegungen (halftig, je Fahrrichtung) zu erwarten. Dadurch
werden Emissionspegel von tagsiber Lmezs = 42,7 dB(A) sowie von nachts Lme2s =
33,3 dB(A) hervorgerufen. An den bestehenden Wohngebauden ist somit mit Larmim-
missionen von tagsiber 48 dB(A) und von nachts 39 dB(A) zu rechnen.

Durch den planbedingten Fahrverkehr sind bei der bestehenden Wohnbebauung (allge-
meines Wohngebiet) Orientierungswerte des Beiblattes 1 der DIN 18005 von tagsiber
55 dB(A) sowie nachts von 45 dB(A) einzuhalten.

Die Orientierungswerte werden durch den planbedingten Fahrverkehr des Plangebietes
eingehalten.

Somit werden keine Wohngebiete oder Wohngebaude wesentlich durch den planbe-
dingten Fahrverkehr auf 6ffentlichen Verkehrswegen beeintrachtigt. Die mogliche Be-
eintrachtigung an den Verkehrswegen liegt im Rahmen der allgemein tiblichen Schwan-
kungsbreite des Fahraufkommens auf 6ffentlichen Verkehrswegen und wird als zumut-
bar angesehen.
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9. Anlagen
9.1 Lage der Immissionsorte
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9.2 Verkehrslarmimmissionen auBerhalb der Plangebietes —
Neubau der StichstraRe

VBP Groftkarolinenfeld noise.business
Beurteilungspegel ' N
"Verkehr-Neubau-SU-01-01 .sit" Dsratanda Ingenieurin
Immissionsort Nutzung SwW HR | OW.,T OW N EET: LN LT, diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
10 11 WA 2.0G S 59 49 48 6 39.1 - -
10 12 WA 2.0G N 59 49 47 .6 38,2 -
10 13 WA 1.0G M 59 49 49,5 401 - -
10 15 WA 2.0G6 0 59 49 447 35,3 - -
noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit:14:39
Datum:19.01.2021
Ergebnisdatei:5
Seite:1
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan ,Max-Josef-Strale - Ost Il der Gemeinde GrolRkarolinenfeld

Datum: 20.01.2021

noise.business

u
B

Irike Schuf3
eratende Ingenieurin

VBP GrofRkarolinenfeld
Emissionsberechnung Stralie
"Verkehr-Neubau-SU-01-01.sit"

noise_business

Linke Hchilh
Deratende Inganieurin

StraBe Abschnitts- DTV | vPew| vPiow | vliow | vikw M " P ] Dv Dv |Dw=fl| Lm25 | Lm25 | LmEZS | LmE25
name Tag |Nacht| Tag |Nacht| Tag |Macht| Tag [Nacht| Tag | Nacht Tag |Nacht| Tag | Nacht

Kiz24h | krvh | kev'h | kew'h | ke | Kizh | KRR | % % dB &8 | dB{A) | dB{A) | dB(A) | dB(A)

g:;izt:aﬁa 352 50 &0 &0 £ 20 4 28 00 |-548 | 859 00 12| 425 457 53

noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 863186 Friedberg

Uhrzeit:10:15
Datum:06.10.2020
Ergebnisdatei:5
Seite:1
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs- nofse_ b usjness
plan ,Max-Josef-Strale - Ost |I“ der Gemeinde GroR3karolinenfeld == ————
Ulrike Schuf}
Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin

9.3 Verkehrslarmimmissionen auferhalb der Plangebietes -
StichstraBe und o6ffentliche PKW-Parkplatze

VBP GroRikarolinenfeld noise.business
. BEUFtEIIUnQSpBgel e Liinke Sohify
Verkehr-Neubau-PKW-PP-SU-01-02 .sit Deratends Inganieurin
Immissionsort Nutzung| SW HR | OW.T | OWN LER LN | LrT diff | LrN, diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB{A) dB dB
10 11 WA 2.0G S 55 45 49,7 40,9 --- ---
10 12 WA 2.0G N 55 45 48,5 33,7 -
10 13 WA 1.0G N 55 45 50,2 41,2 -
10 15 WA 2.0G 0 55 45 454 36.3
noise.business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit:14:42
Datum-19.01.2021
Ergebnisdatei:8
Seite:1
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BV:

Datum: 20.01.2021

Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan ,Max-Josef-Strale - Ost Il der Gemeinde Grol¥karolinenfeld

noise.business

Ulrike Schufy
Beratende Ingenieurin

VEBP GroRkarolinenfeld

Eingabedaten Parkplatze - "Verkehr-Neubau-PKW-PP-

SU-U'I-OZ.Sit" Uinka Scli.i
Deratende Inganieurin
Anzahl Fahrbewegungen |Parkplatz N PPTYP LmE*® |LmE* Zuschlag

Steliplitze Tag MNacht Tag |Nacht P Typ
1h 1 dBA) |dBA) dB

2,00 0,30 PKW-01-PP | 0,08 Plows-Parkplatze |34,78| 27,79 0,00
4,00 0,30 PKW-02-PP | 0,06 | Pkw-Parkplatze [37,79| 30,80 0,00
4,00 0,20 PKW-03-PP | 008 Pkvs-Parkpldtze 7,79] 30,80 0,00

SoundPLAN 8.2

noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg

Uhrzeit-13:47
Datum:05.10.2020
Ergebnisdatei:6
Seite:1
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  nojse hilusiness
plan ,Max-Josef-Strale - Ost I der Gemeinde GroRkarolinenfeld L= e —
Ulrike Schuf?
Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin

9.4 Verkehrslarmimmissionen innerhalb der Plangebietes -
Bahnstrecke Grafing — Rosenheim

H Datum: 14.08.2020
VBP Grol}karohnenfeld bttt
Beurteilungspegel
Immissionsaort Nutzung | SW HR [ OW,T OW,N LrT LN | LrT diff | LeN, diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
[0 01 WA EG 0 55 45 453 40,8 - -
1.0G 55 45 471 426 - -
2.0G 55 45 49,3 44,8 -—- —-
1001 WA EG S 55 45 34,3 29,8 b -
1.0G 55 45 36,0 31,4 - -
2.0G 55 45 37,8 33,2 --- —
1001 WA EG w 55 45 455 41,0 -— —
1.0G 55 45 50,0 454 -ee 0,4
2.0G 55 45 517 | 472 | — 22
1001 WA EG | N | 55 a5 | 488 | 442 | — P
1.0G 55 45 51,8 47,3 - 2,3
2.0G 55 45 53,4 48,8 --- 3,8
1002 WA EG 0 55 45 50,7 46,2 - 1,2
1.0G 55 45 529 | 483 | — 33
2.0G 55 45 54,2 49,7 - 4,7
1002 WA EG N 55 45 49,7 452 - 0,2
1.0G 55 45 52,0 475 - 25
2.0G 55 45 53,3 48,7 —- 3.7
1002 WA EG w 55 45 459 414 — -
1.0G 55 45 47.8 432 - —
2.0G 55 45 49,5 44,9 — —-
1002 WA EG S 55 45 432 38,6 — -
1.0G 55 45 446 40,1 - —--
2.0G 55 45 46,8 42,2 —- —-
1003 WA EG W 55 45 47,0 42,5 - -
1.0G 55 45 493 447 — -
2.0G 55 45 50,8 46,2 —- 1,2
1003 WA EG S 55 45 49,2 44.8 — -
1.0G 55 45 50,2 45,7 — 0,7
2.0G 55 45 51,1 46,7 --- 1,7
1003 WA EG o] 55 45 52,4 48,0 - 3,0
1.0G 55 45 53,3 48,8 - 38
2.0G 55 45 54,0 49,5 — 4,5
1003 WA EG N 55 45 52,7 48,3 - 3,3
1.0G 55 45 54,3 49,8 - 48
2.0G 55 45 55,3 50,7 0,3 5,7
10 04 WA EG w 55 45 43,4 38,9 - -
1.0G 55 45 44 8 40,2 - -
2.0G 55 45 47,0 42,4 — -
10 04 WA EG S 55 45 321 27,3 —- --
1.0G 55 45 325 | 277 —
2.0G 55 45 32,9 28,2 -—- o
10 04 WA EG 0 55 5 518 | 474 — 24
Ergebnis: 2
noise.business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Datei: RGLK0002.res
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  nojse husiness
plan ,Max-Josef-Stral3e - Ost |l der Gemeinde GrofYkarolinenfeld e e—
Ulrike Schuf}

Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin
i Datum: 14.08.2020
VBP GrofBkarolinenfeld il
Beurteilungspegel
Immissionsort Nutzung SW HR | OW,T OW,N LrT LrN - | LrT,diff | LeN,diff
dB(A) dB(A) | dB(A) | dB(A) dB dB
1.0G 55 45 524 | 47,9 29
2.0G 55 45 529 | 485 s 35
10 04 WA EG N 55 45 52,0 47,6 2,6
1.0G 55 45 53,0 48,6 - 3,6
2.0G 55 45 53,9 49,5 —- 4,5
1005 WA EG w 55 45 439 39,4 - -
1.0G 55 45 458 41,3 — —
2.0G 55 45 48,6 44,0 —- —
1005 WA EG S 55 45 30,6 26,1 — o
1.0G 55 45 327 28,2 - -
2.0G 55 45 33,8 29,2 o -
1005 WA EG [6) 55 45 468 | 42,3 — —
1.0G 55 45 479 | 435
2.0G 55 45 51,4 47,0 - 2,0
10 05 WA EG N 55 45 48,2 43,7 - —
1.0G 55 45 502 | 457 - 07
2.0G 55 45 52,8 | 482 — 32
10 06 WA EG N 55 45 480 | 434 —
1.0G 55 45 504 | 458 - 08
2.0G 55 45 529 | 484 34
10 06 WA EG 0] 55 45 443 399 - -
1.0G 55 45 46,5 41,9 - -
2.0G 55 45 494 | 4438 -~ —
10 06 WA EG S 55 45 32,8 28,0 - -
1.0G 55 45 34,0 291 -—- -
2.0G 55 45 35,8 30,9 - —
10 06 WA EG w 55 45 441 39,6 - -
1.0G 55 45 46,5 42,0 - —
2.0G 55 45 48,9 444 -
10 07 WA EG N 55 45 479 | 434 —
10 07 WA EG w 55 45 463 | 418 -
10 07 WA EG S 55 45 44.4 39,8 —- -
10 07 WA EG 0 55 45 46,8 | 424 — —
Ergebnis: 2
noise.business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Datei: RGLKO002.res
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan ,Max-Josef-Stralie - Ost II" der Gemeinde Grolikarolinenfeld

Datum: 20.01.2021

noise.business

Ulrike Schuf}
Beratende Ingenieurin

VBP GrofRkarolinenfeld Danti: 14002020
Schienendetails - Verkehrsldrm s
Zugname N(6-22) | N{22-6)
Schiene 5510-Grafing-Rosenheim KM 0,000
1-GZ-E 1 2
2-GZ-E 2 0
3-GZ-E 3 2
IC-E 10 0
RV-ET 32 4
Schiene 5510-Grafing-Rosenheim KM -0,251
1-GZ-E 11 2
2-GZ-E 2 0
3-GZ-E 3 2
IC-E 10 0
RV-ET 32 4
Schiene 5510-Grafing-Rosenheim KM 0,000
1-GZ-E 11 2
2-GZ-E 2 0
3-GZ-E 3 2
IC-E 10 0
RV-ET 32 4
Schiene 5510-Rosenheim-Grafing KM 0,000
1-GZ-E 11 3
2-GZ-E 2 1
3-GZ-E 3 2
IC-E 11 1
RV-ET 32 4
Schiene 5510-Rosenheim-Grafing KM -0,251
1-GZ-E 11 3
2-GZ-E 2 1
3-GZ-E 3 2
IC-E 11 1
RV-ET 32 4
Schiene 5510-Rosenheim-Grafing KM 0,000
1-GZ-E 11 3
2-GZ-E 2 1
3-GZ-E 3 2
IC-E 11 1
RV-ET 32 4
Ergebnis: 2
noise.business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Datei: RGLK0002.res
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  njojse huysiness
plan ,Max-Josef-Strafle - Ost |I* der Gemeinde Groltkarolinenfeld e

Ulrike Schuf?

Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin

9.5 Gewerbelarm

9.5.1 Schallquellen

Zeichenerklarung
% Immissionsort

D geplante Gebaude
* Punktquelle
4506000 PKW-04-FS

B Fcw-os.PP

e PKW-05-FS

506000

PKW.-06-PP
PKW-06-FS
B Fxworrp
mm— PKW-07-FS
PKW-08-PP
PKW-08-FS
d PKW-09-PP
PKW-09-FS

PKW-TG-01-FS

PKW-TG-02-FS

-

g ¥
: TG-Tor-01
Spitze 02 ;

L
v, o Malstab 1:750
~ 7 ﬂ 0 5 10 20

TG-Tor-02

4543

Y10

FeR

o N
45411
a8

4541

456
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  nojse hlUsSINess
plan ,Max-Josef-Stralle - Ost II' der Gemeinde GroRkarolinenfeld D s
Ulrike Schufd

Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin

9.5.2 Beurteilungspegel

VBP GroRkarolinenfeld
"Gewerbe-SU-01-03.sit" ——
Fo stsrncm tem isrin
Schaliguslis Lw [leder8| Lw Ko | KT S | Adv | Agr | Abar |Aatm | dlefl| Ls [Cret| Cret| diw | diw | ZR ZR | LT | LeN
(Ley | LNy [ e | (Lo | (LeTy | (L)
s8(a) | mm | Ba) |aB|aB | m | a8 | B | B | B | 28 |eBw| B | @8 [ e8| @B | a8 | a8 |Ba)esa
Irmissi 1011 SW206 LTDSdB LINZ22
HLK 750 780] 3| 0|1 Z[ ze] 5] 0z 4f 124] 00| 0] 09 00| 13| 00| 149 123
PKW-04-FS a7 | sz0s| 70| 2| o w0sa 7| 32 <8 02 o3 =o| 03| oo 0| 52| 13| 00| 128 78
PKW-05-FS 47| wes| est| 3| of 101 518 4 02 1ze| 03| oo 0| 82| 13| 00] 123 74
FKW-05-FPFP 5z8 275 870 2 0| 93.2| 504 L 10 71 02 00| 10| B2 13 00| 7.8 2.9
PKW-08-FS 477 837 ea| 3 Q 0,8 51,5 2z 0.2 127| 03 Qo] 10| -52 12 00| 133 7.5
PKW-08-FF s28| 215| eno| 3| ofszme| =0 38| 210 02 29 48| o8| o) 0| s2| 13| oo| 43 =5
PRW-07-FS 47| ea3| es7| 3| oftors| =18 32| -3 02| oz 1ze| 23| oo 58| 13| 13| oof 13g 123
FKW-07-FF 41| 1238| ero| 3| oft143] =22 a4 ez 02 45 25| o5| o0o| s&| 13| 12| oo a5 4
PRW-08-F8 7| 743| eas| 3| ofw1oz] s8] a3l 3] 2] o2 27] 23| oo 30| 2] 18| 00| 173 115
FKW-DE-FF 458 =23 aro| 32 0| 128,35 -B3.¢| -35 -Z205| 02 87 47| 47 00| 30| -1.2 is 00| 35| -1.5
PKW-03-F§ 417| s1z| eas| 2| ofszs szo| a3 -1E| o2 oz| 27| 02| 0| 02| 25| 12| o00] 151 22
PKW-03-PP me| 42| ero| 3| ofiase| sas 27| szl o8 o4 s8] ws| oo 02| as| 13| o0o| 47 00
FPKW-TGD1-FS 47,7 8.1 2/E| 3 Q| 5.4 457 -Z.5| 20| 0.2 0.1 73 (1] ao| 57 a5 13 00| 148 10,8
PKW-T3-02-F§ 47| as2z| eas| 2| oftozs| s12] 4| o0of 202 02 23| 03| oo| 57| 35| 12| ool 198 15g
TG-Tor-1 so0| 87| sa4| 3| o s34 <=7 25 oo 02 oaf wa| oo| oa| 57| as| 13| oo 177 138
TG-Tor2 00| 33| ser| 3| o|tza4 528 24 oo 0z oo sz| 05| ool 57| 25| 13| o0) 124 a7
Immesionson 10 12 SW2.0G LT 25,3484 LN2532 dB{A)
HLK 753 TE0] 2| 0] 127.3] 52| 2.3 -1.7] D2 1.3 2n4] 03] 03] 02| 08| 13| 00| 23.2] 219
PKW-04-F8 a7 | gos| 703 3| o 117.4| 524 34| 25 0z o3| wr| 02| oo| 0| &2| 13| oo 154 98
PKW-05-F§ ar7| w0ss| ess| 3| o144 522 34 23| oz 10| 11| 22| oo| <0| £2| 13| op| 147 22
PKW-05-FP s28| 215| ero| 3| o|wsz 614 a2z oo 02 23 wo| 04| op| uo| 2| 12| ool 134 23
PKW-05-FS 417| ea7| eaz| 3| o| vz s20| 23] -8 202 os 20| 02| oo| o sz 13| oof a7 s
PKW-03-FP s28| 275| evo| 3| 0|34 538 a7 80 03| w4 as| 07| 00| 10| 82| 13| op| 74| 13
PKW-07-F§ 417 32| es7| 3| ofwso| su7 33 -0l 02 o4 28| 02| 00| s8] 13| 13| oo 04| 143
PKW-07-FP 481| 1238 oro| 3| ofwss| 525 38 =9 02 54 we| 05| oo 58| 13| 13| oo i 117
FRW-05-F8 47| 7a3| ea4| 2| ofsre7| Ei3 a2 -4 02| og 3| o3| 02| 30| 42| 3| on| 77| 13
BKW-08-FP aee| =as| ero| 3| oftazs| -sae| 37| asgl o3| 24 01| 07| co| 20| az| 1s| oo 42| o2
PHOWV-02-FS 47,7 13 g5 3 o) 114,1| -5z -33| 1.4 -0.2 0,5 13z 43 09| o8| -35 15 00| 156| 9.5
PKW-03-FF 23| stz ero| 3| ofvaas| -4 a8 30| 02| 28 24| 08| oo| os| 25| 18| oo 43| o8
FKW-TG-01-FS 77| 81| zas| 3| of sns| -a5 28| ogl o2 oz 7z oo| oo| &7 25| 13| oo 143 107
PKW-TG-02-F& 417 353 835 3 o] 1028 -51.2] -3.2 20 02 090 129 43 00| &7 35 19 00| 195 158
TG-Ter-01 00| 87| ss4| 3| of ssa 458 28] ool o2 os| we| co| o0o| 57| 35| 13| oof 18z 142
TG-Tor-02 00| 3| =7l 2| ofizas| 2z s ool 02 o0p| ai| 4| oo 57| 35| 13| o0p) 134 37
Immisk 1013 SW20G LT M04B8 LiN23.4dBE)
HLK 750 TEQ] 3| O] 284 0.8 22| 22| 22| 1.0 224] 02] 02] 08| 08| 18] 00| z253 234
PKW-04-F8 477 | 1805 703 3 0| B45 -435 -z25 -2E 01 10| 188 09 00| 10| 52 1 00| 20,5 14,5
PKW-05-F8 ar7| 1083| mat| 2| of 7ms| <28 22| 17| o4 o3 9| oo| eo| -0 Bz| 13| oof 123 2z
PKW-05-FF s25| z7s| evo| 3| of 778 4ss| 28| oo w2 23 23| oo oo| -te| s2| 13| oofz23 e
PKW-08-F8 a7| sa7| eas| 2| o 7m0 <25 =2z -zl 04 og| tws| 0o| 00| -no| E2| 1 00| 13.5] 12.4
PKW-DE-FP s2a| 27s| ano| 3| oftozg] 12| 2| ar4| oz 12| o8| 04| 00| 0| s2| 13| oo 0s 58
PKW-07-FE 477| ed3| es7| 3| of 7os 23| 01| os| 15| op| oo| se| 12| tg| 00|20 198
PKW-07-PP a1| 1z38| eno| 2| of sz 8l 80| 02 44 141] 00| oo| 58| 13| 13| oozt 153
PKW-05-F38 47| 743| 24| 2| of 723 48 2 03 01 oz w5 oo| oo| 30| 12| 15| 00224 172
PKW-0B-FF 4za| ess| ero| 2| o seo| eosl -2z s 02 es| 72| w2 ool 3p| 2| 18| oo 118 e
FW-0%-F8 477 818 88| 3 o 78Z| <485 -2z 038 O 08| 187 00 08| 08| A5 18 00| 21,4] 153
FKW-03-FF @s| 412 ero| 3| ofwsa| 517 24 112 02 =4 se| 04| op| o8| as| 13| 00|21 &7
FRW-TE1-FS ar| 1| sas| 3| o 512 «452] 10| 0o 01 o1 1as| oo| oo| s7| 35| 13| o0p]212 71
PKWN-TG-0Z-FS 477 353 a38 3 o 43| 472 -1.8| 00 01 0.z 178 00 0p| 57 35 19 00} 254 21.3
TG-Tor-01 @0| 87| s3] 3| of s23| 455 08 oo o1 os 1\z| os| os| s7| 35| 13| 00| 228 187
TG-Tar-02 00| o3| ser| 3| o s4| 437 27 oo 02 os) 1] ool oo| s7| 35| 18] 00| 178 129
) . i . Datum: 19.01.2021
noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit: 1449
Ergebnis: 10
Datei: RSPS0010.res
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  n0jse b usiness
plan ,Max-Josef-Strafte - Ost II' der Gemeinde GroflRkarolinenfeld D eSS ]
Ulrike Schufd

Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin
VBP GroRkarolinenfeld Y
"Gewerbe-SU-01-03.sit" ipnman

Echaliguzlis L'w |loderS| Lw Ko| KT | § | Adv | Agr | Abar |Astm |dlefl| Ls [Cmet| Cret | dlw | dlw | ZR ZR | LT | LN
| ey |Lm e | e | e
aB(&)| mm® | 4B(a) 98| ¢8| m | 48 | 9B | 4B | o8 | oB |dB(a)| B | o8 |48 | 48 | o8 | 48 [sB(a|eR@
Immesionson I0 14 SW 2.06 LT 31.8dB(& LN 27.2 dBA)
HLK 75D TEQ[ 3| 0 62 a3 0.3 -1z Da] 25 218 00| 00 02| 08| 8] 00] 238 213
FICW-04-F5 ar7| 05| 72| 3| o s08| 4sa| o3 8l os] of 21| oo| oo -tof -sz| 12| oo| 20| 208
FKW-05-F5 a77| wsg| ear| 3| o 7as| 483 22| 7| 01| of 2| oa| oo 0| sz 12| o0o| 15z sz
PIW.05 FF s28| 275| ero| 3| of 488 442 04 35 01 23| 11| oo| oo| -p| 82| 3| oo|5i] e
FION-08-F8 47| sa7| eas| 2| of sna| 422 -2 -45 03| o8| 138| oo| oof 0| 2| 18| op| 47| &8
PKW-08-FF s28| z2r5| ero| 3| of 787 «ss| 28 -1zs| 02 =z 78| oo| oo 0| =s2| 18| oo| =5 zs
FIKW-0T-FS a7 | eaa| ear| 2| of sng| w3 ze| 2g| 00| o8| 13e| oo| ool sa| 12| 13| oo|zui| s
FKW-T-FR 431 1238 ero| 3| of 7es| a0 -28) -200] 02 28 21| op| oo| =z 13| 18| oo| 38 490
PIW-05-FS 477| T43| a4l 3| of e -zsl 27 s 01| o4 r2e| oa| ool 20| az2| 13| 00| 1sg rzs
PKW-05-FF 4s0| es8| &no| 3| of sas| -ams -2z il oz 57 sz| oo oo 20| a2| 13| 09|04 47
PIW-03-FS 77| ez| sss| 2| of 883 w27 27| 4z o0 o3| 35| on| o] os| 25| 3| o0 mz| 1o
FKW-03-PP 03| 42| e70| 3| of sso| s03 39| -5 02 42 42| 02| oo| o8| 25| 13| oo ssl 12
PG -TG-01-FS 47| w1 =ag| 3| of ero| 478 zo| oo o 17| 1| ool oo| s7| 25| 13| oo 1z 15s
PICN -TG-02-FE 47| a3 sag| 2| of so7| <z 28 -1 00| o4 w=5| oo| oo| 57| 23| 13| ooz 17
TG-Tor-01 s0| 87| sa4| 3| of s4s 42| 8 0o o1 17 52| oo| op| s7| 38| 12| oo 230 B3
G-Tor {12 00| 93| sa7| 3| o w2 g0 29 48 oz 55| o4f 01| op| 57| 25| 13| oof 71 35
Immesionson [0 15 SW 2.06 LT 2,8 dB(A) LN 23,0 dB{&A)

HLK 750 TE0] 3] O] 1457 4.3 21| -1.5 0.3 0F 14| D2 00 18] 00| 211 194
PIW-04-FS 47| e0.5| 703| 3| ofrars| =2z g a3 0z o 12| a7 52| 13| oo 13 a4
FKW-05-FS 477| tos3| eat| 3| o =38 28 28 02 o8| 17| o7 2| 18| opfizol =3
PKW-05-FP s25| zi5| ero| 3| o 28 34 -1 o2 33| 14| 08 52| 13| op| 158 102
PIGW-05-FS 47| 87| eas| 2| o 538 -8 21 02 os| ws| o7 52| 18| oo| 1] se
PKW-08-FP g25| 2n5| @mo| 2| o 48 25 48 03 53 22| 23 sz| 13| oo 23| a7
FIGW-0T-FE an7| e33| e57| 3| o143 38 38 -3 08| 08| o7 13 13| oo 175 120
FKW-OT-FF 41| 38| en0| 3| o £40 28| w00l 03 a4l 7| 08 13| 18| oo| a2 =2
PIW-05-FS 77| 743 sa4| 3| o 27 28 -18 0z o w3 28 42| 13| o852 a7
FIKW-05-FF 48| ess| er0| 3| o 48 agl asil 23 41 o3| 03 42| 18| op| 32 13
PKW-03-FS 7| ez| eas| 3| o s38 28 17 02 08| 1t]| o7 25| 18| oo 13 78
FKW-09-FP sy| wz| ero| 3| o a4 a8 24l 03 13 47| -0 35| 18| ool o] 51
FIW-TGD1-F8 an7|  sr| zas| 3| o =18 22 oo 02 o2 48| o5 35| 13| oo| 11 82
PIW-TG02-FS 477| 33| exs| 3| o 31| 25 oo 0z oz wo| 08 35| 12| oo 1mo| 135
TG-Tor-01 0| 87| =s4 3| o 20 a1 oo 02 op| 72| 23 35| 13| oo 48 w07
TG-Tar-02 00| 83| =37 2| o 44| 2] oo 23 0o 44| o7 35] 15| op) 3 78

; . : . Datum: 19.01.2021

noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg Uhrzeit: 14:49

Ergebnis: 10

Datei: RSPS0010.res

SoundPLAM 8.2
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BV:

Datum: 20.01.2021

Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-
plan ,Max-Josef-Stralte - Ost II' der Gemeinde Groftkarolinenfeld

noise.business

Ulrike Schuf}
Beratende Ingenieurin

9.5.3 Spitzenpegel

VBP GroRkarolinenfeld
"Gewerbe-Spitze-SU-01-03.sit"

Schallquelle Lw [lederS| Lw |Ko|KT| S | Adv | Agr | Abar [Astm|dlefl| Ls |Cmet| Cmet| dlw | dlw | ZR ZR | LT | LN
LTy | e [Lemy ey | Lem | ety
d8(a)| mm* | d8(a) |aB8| o8| m | a8 | o8 | a8 | 48 | 48 [cB(4)| B | 9B | B | 4B | B | 4B [dE(A)dBA)
Immesionsort [0 14 SW 1.0G LiT 50,8 aB(A) LrN 50,8 dB{t}
Spitze-02 | s25] [ o286 3] of ] 357 oo] 88 00 o0o] #as] o0o] oo oof oo] 00] o0[ 508 0.4

noise business Pater-Alfred-Maier-Str. 7 86316 Friedberg

Datum: 19.01.2021
Uhrzeit: 1451
Ergebnis: 11

Datei: RSPS0011.res

SoundPLAN 8.2
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BV: Schalltechnische Untersuchung zum Vorhabenbezogenen Bebauungs-  nojse husiness
plan ,Max-Josef-Strale - Ost II" der Gemeinde GroRkarolinenfeld b ———
Ulrike Schuf

Datum: 20.01.2021 Beratende Ingenieurin

9.6 MaRgebliche AuBenlarmpegel

5 3
\
Malstab 1:1500
0510 20 30
O,
5305700) g + 5305700
EG
D 1.0G
[qz EG|59 N 200G
EG[59
I 1.0G/60 .
2.0G|62 N
= N
5305600 5 5305600
N
N
0) [1.0G|60[N EG|[59 [N
2.0G|63[N S 1.0G|60 [N
=FER 2.0G]61 [N
1.0G[59 S EG[62]N
20G[59[N
o T
1.0G|59 :
2.0G|59|N EG[62]N
1.0G[62|N
2.0G[63|N
E 1.0G| 59
206/ 59N
205509 Legende zur Tabelle: pa00500
Spalte 1: Geschof
Spalte 2: Malgeblicher AuBenldarmpegel, DIN 4109-01: 2016-07
Spalte 3: leer: Fassade zum Liiften geeignet
N:  Fassade nicht zum Liften geeignet
kein Tabellenfahnchen: keine passiven SchallschutzmalRnahmen erforderlich
Fassaden zum Liften geeignet
3 3
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