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1. Situation und Aufgabenstellung

In GroRkarolinenfeld ist der Neubau des Rathauses und eines 6ffentlichen Parkplatzes und damit
einhergehend die Anderung des Bebauungsplanes ,Ortszentrum® geplant. Innerhalb des Plange-
bietes sollen auRerdem weitere Nutzungen wie beispielsweise eine Bibliothek, eine Musikschule,
ein Cafe, Rdume fur Vereine, Mérkte, etc. erméglicht werden. Das Plangrundstiick liegt im Ein-
wirkungsbereich der Bahnlinie Minchen-Rosenheim sowie der KolbergstraRe und des Karolinen-
platzes (vgl. Ubersichtsplan, Anhang A, Seite 2).

Aufgrund der Verkehrsgerdusche kénnen die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN
18005 bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV innerhalb des Bebauungsplangebietes
Uberschritten werden. Zur Gewabhrleistung gesunder Aufenthalts- bzw. Arbeitsverhltnisse sind
daher die erforderlichen passiven Schallschutzmanahmen (Gesamtschallddmm-MaRe gemaR
der DIN 4109 / fensterunabhangige Beluftungseinrichtungen) auszuarbeiten.

Des Weiteren ist zu prufen, ob aufgrund der geplanten Nutzungen (Markte, Café, Bibliothek, etc.)
die Immissionsrichtwerte der TA L&rm an der angrenzenden schutzbedirftigen Bebauung einge-
halten werden koénnen. Es sind die prinzipiell erforderlichen organisatorischen baulichen und
technischen SchallschutzmaRBnahmen zu nennen, die zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte
notwendig sind.

Dartber hinaus ist zu priifen, ob es durch den Neubau des Parkplatzes die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten werden konnen bzw. ob es
durch den prognostizierten Mehrverkehr auf der Kolbergstrale zu maRgebenden Pegelerhéh-
ungen an der angrenzenden WWohnbebauung kommt.

Aufgabe der schalltechnischen Vertraglichkeitsuntersuchung im Einzelnen ist:

- die Ermittlung der Schallemissionen der Verkehrswege (Bahnlinie, Straen, geplanter
éffentlich gewidmeter Parkplatz) sowie der gewerblichen Nutzungen (Cafe, Marktplatz,
Musikschule, etc.),

- die Berechnung der Beurteilungspegel innerhalb des Bebauungsplangebietes bzw. an der
angrenzenden mafRgebenden Bebauung zur Tages- und Nachtzeit jeweils getrennt fr die
den einzelnen Gerduscharten,

- der Vergleich der berechneten Beurteilungspegel mit den schalltechnischen Orientierungs-
werten der DIN 18005 (Verkehrsgerausche) bzw. den Immissionsrichtwerten der TA Larm
(Gewerbegerausche),

- die Uberpriufung der schalltechnischen Vertraglichkeit des geplanten éffentlichen Park-
platzes gemaR den Regelungen der 16. BImSchV bzw. gemaR Punkt 7.4. der TA Larm,

- die Ausarbeitung der erforderlichen SchallschutzmaRnahmen,

Es wird ein Textvorschlag fir die Satzung des Bebauungsplanes zum Thema Immissionsschutz
ausgearbeitet. Die Darstellung der Untersuchungsergebnisse erfolgt in einem verstandlichen
Bericht. Die Bearbeitung erfolgt in enger Abstimmung mit den Planungsbeteiligten.

Hinweis:

Die Untersuchung auf Bebauungsplanebene regelt prinzipiell, unter welchen Umsténden auf dem
Plangrundstlick die geplante Nutzung erreicht werden kann, ohne dass es zu Uberschreitungen
der einschlagigen Richt- oder Orientierungswerten kommt. Im Zuge der Baugenehmigungs-
planung sind dann die erforderlichen SchallschutzmaRnahmen zu konkretisieren.
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2.

Grundlagen

Diesem Bericht liegen zugrunde:

[1]

(2]

[3]

[4]

[5]

[6]

(7]

(8]

[9]
[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[13]

[16]

Planunterlagen:
Digitale Flurkarte GroRkarolinenfeld im MaRstab 1: 2.000 vom 15.02.2016

Anderung des Bebauungsplanes ,Ortszentrum”, Gemeinde GroRkarolinenfeld: Vorentwurf
vom 10.04.2017 in der Fassung vom 20.04.2017 im MaRstab 1:1.000; Fuchs Architekten
Kolbermoor

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums fir Landesentwicklung und Umwelt-
fragen vom 02.03.1998, Nr. 7/21-8702.6-1997/4,“Vollzug des Bundesimmissionsschutzge-
setzes”

Bekanntmachung des Bayerischen Staatsministeriums des Innern vom 03.08.1988, Nr. || B
8-4641.1-001/87 "Vollzug des Baugesetzbuches und des Bundesimmissionsschutzgesetz-
es; Berlicksichtigung des Schallschutzes im Stadtebau - Einfihrung der DIN 18005; Teil 1"

DIN 18005: Schallschutz im Stadtebau; Beiblatt 1 zu Teil 1: Berechnungsverfahren; Schall-
technische Orientierungswerte fur die stadtebauliche Planung. Mai 1987; bzw. DIN 18005:
Schallschutz im Stédtebau; Teil 1: Grundlagen und Hinweise fir die Planung. Juli 2002

Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundesimmissionsschutzgesetz (Tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm - TA Larm) vom 26. August 1998, GMBI 1998,
Nr. 26, S. 503

DIN ISO 9613-2: Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien. Teil 2:
Allgemeines Berechnungsverfahren. Oktober 1999

Sechzehnte Verordnung zur Durchfilhrung des Bundesimmissionsschutzgesetzes (Ver-
kehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12. Juni 1990; BGBI. I, S. 1036 — 1052 mit
Anlage 2: Berechnung des Beurteilungspegels fir Schienenwege (Schall 03-2014),
Anderung durch Art. 1V v. 18.12.2014

Richtlinien fir den Larmschutz an Stralen - RLS-90: Ausgabe 1990. Der Bundesminister fir
Verkehr. Bonn, den 22. Mai 1990. Berichtigter Nachdruck Februar 1992

Ortsbesichtigung am 16.02.2016 in GroRkarolinenfeld

Verkehrlicher Rahmenplan GroRkarolinenfeld (auszugsweise); Lang — Keller — Burkhardt,
Minchen; 1994

Angaben der Deutsche Bahn AG zu den Zugzahlen auf der Strecke Miinchen — Rosenheim
vom 01.03.2016

,Larmschutz in der Bauleitplanung®, Schreiben vom 25.07.2014 der Oberste Baubehérde im
Bayerischen Staatsministerium des Innern, fir Bau und Verkehr

DIN 4109: Schallschutz im Hochbau, Anforderungen und Nachweise, mit Beiblattern 1
und 2; November 1989, Beiblatt 3, Juni 1996

VDI-Richtlinie 2719: Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen, Au-
gust 1987

Generelle Angaben zu den Umrechnungsfaktoren der Zahlergebnisse des Verkehrlichen
Rahmenplans GroRkarolinenfeld [9] von der PSLV Planungsgesellschaft Stadt-Land-
Verkehr GmbH (Herr SiRmuth) vom 03.03.2016 und zur generell méglichen Verwendbar-
keit der Verkehrszahlen aus dem Jahr 1992

Gerdusche aus ,Biergarten® — ein Vergleich verschiedener Prognoseansétze; LfU-2/3Hai:
Bayerisches Landesamt fir Umweltschutz Miinchen, 01.1999"

I
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[17] Parkplatzlarmstudie, Empfehlungen zur Berechnung von Schallemissionen aus Parkpléatzen,
Autohéfen und Omnibusbahnhéfen sowie von Parkhausern und Tiefgaragen. Bayerisches
Landesamt fur Umweltschutz; 6. Uberarbeitete Auflage; August 2007

[18] VDI 3770, 2012 - 09, Emissionskennwerte von Schallquellen Sport- und Freizeitanlagen

[19] Angaben der Gemeinde GroRkarolinenfeld (Herr Osterloher / Herr Czaja) zu den geplanten
Nutzungen auf dem Plangebiet und dem Schutzanspruch der umliegenden Bebauung

3. Anforderungen an den Schallschutz

In Bayern ist fUr die Bauleitplanung die Norm DIN 18005 [4] Schallschutz im Stadtebau, Teil 1,
Fassung Mai 1987 eingefuhrt. Sie enthalt neben Berechnungsverfahren im Beiblatt 1 auch schall-
technische Orientierungswerte fir die stadtebauliche Planung, deren Einhaltung oder Unter-
schreitung wlnschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden Baugebietes verbun-
dene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen. In der Neufassung
der DIN 18005 vom Juli 2002 wird auf eigene Berechnungsverfahren verzichtet. Die Neufassung
folgt der léngst géngigen Praxis, schon bei der Aufstellung von Bauleitplanen die bei den
spateren Einzelvorhaben gebréuchlichen Berechnungsverfahren z.B. den RLS-90 (fir StraRen-
verkehrsgerédusche), die SCHALL 03 (Schienenverkehrsgerausche) bzw. die TA Larm (Gewerbe-
gerdusche) anzuwenden.

3.1 Verkehrsgerdusche

Die Norm DIN 18005 enthalt schalltechnische Orientierungswerte fur Verkehrsgeréusche, deren
Einhaltung oder Unterschreitung wiinschenswert ist, um die mit der Eigenart des betreffenden
Baugebietes verbundene Erwartung auf angemessenen Schutz vor Larmbelastungen zu erfillen.

Die schalltechnischen Orientierungswerte (OW) betragen:

- fur Allgemeine Wohngebiete (WA), Klein- tagslber 55 dB(A)
siedlungs- (WS) und Campingplatzgebiete nachts 45 dB(A)

- fur Misch- und Dorfgebiete (MI/MD) tagstber 60 dB(A)
nachts 50 dB(A)

Fur die Beurteilung ist in der Regel tags der Zeitraum von 06.00 - 22.00 Uhr und nachts von
22.00 - 06.00 Uhr zugrundezulegen.

DIN 18005 enthalt folgende Anmerkung:

"Bei Beurteilungspegeln tiber 45 dB(A) ist selbst bei nur teilweise gedffnetem Fenster ungestérter
Schiaf hdufig nicht mehr méglich. "

—  Der Belang des Schallschutzes ist bei der in der stadtebaulichen Planung erforderlichen
Abwagung der Belange als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen -
z. B. dem Gesichtspunkt der Erhaltung Uberkommener Stadtstrukturen - zu verstehen. Die
Abwagung kann in bestimmten Faiien bei Uberwiegen anderer Belange - insbesondere in
bebauten Gebieten - zu einer entsprechenden Zuriickstellung des Schallschutzes fihren.

—  Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schallquellen (Verkehr,
Industrie und Gewerbe, Freizeit) sollen jeweils fur sich allein mit den Orientierungswerten
verglichen und nicht addiert werden.

1
(@]
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- In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwégung mit plausibler Begriindung von den Orientierungs-werten
abgewichen werden soll, weil andere Belange Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Malnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmalRnahmen - insbesondere fur Schlafraume) vorgesehen
und planungsrechtlich abgesichert werden.

—  Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaRnahmen zum Erreichen
ausreichenden Schallschutzes sollen in der Begriindung zum Bebauungsplan beschrieben
und ggf. in den Plédnen gekennzeichnet werden.

16. BimSchV

Die 16. BImSchV (Verkehrslarmschutzverordnung) [7] gilt fur den Neubau sowie die wesentliche
Anderung von StraRen- bzw. Schienenverkehrswegen. Fir den vorliegenden Fall der Aus-
weisung von Bauflachen an bestehenden Verkehrswegen gilt die 16. BImSchV nicht. Die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV sind jedoch eine gewichtiges Indiz dafir, wann mit schad-
lichen Umwelteinwirkungen durch die Verkehrsgerausche zu rechnen ist.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV betragen:

- in Wohngebieten tagstber 59 dB(A)
nachts 49 dB(A)
- in Kern-, Dorf- und Mischgebieten tagstber 64 dB(A)
nachts 54 dB(A)

3.2 Gewerbegerdusche

Fur die schalltechnische Beurteilung von gewerblichen Anlagen nach BImSchG werden die
Immissionsrichtwerte mit den entsprechenden Vorschriften zur Beurteilung der Tages- und
Nachtzeit sowie der Ruhezeiten gemaf der TA Larm [5] zugrundegelegt.

Die TA Larm enthalt folgende Immissionsrichtwerte abhangig von der Gebietsnutzung:

WA-Gebiete tagsuber 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)
MI/MD/MK-Gebiete tagsuber 60 dB(A)
nachts 45 dB(A)

Einzelne, kurzzeitige Pegelspitzen durfen die Immissionsrichtwerte tags um nicht mehr als
30 dB(A), nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten ("Maximalpegelkriterium").

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf folgende Zeitraume:

tags 06.00 - 22.00 Uhr
nachts 22.00 - 06.00 Uhr

Unter Umsténden kann die Nachtzeit bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt
werden. Malgebend fur die Beurteilung der Nacht ist die volle Nachtstunde mit dem héchsten
Beurteilungspegel, zu dem die zu beurteilende Anlage relevant beitrdgt. Eine achtstiindige
Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der Anlage ist sicherzustellen.

(9)]
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Fur folgende Zeiten ist ein Ruhezeitenzuschlag in Hohe von 6 dB(A) anzusetzen:

an Werktagen: 06.00 - 07.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr
an Sonn- und Feiertagen 06.00 - 09.00 Uhr

13.00 - 15.00 Uhr
20.00 - 22.00 Uhr

Flr Immissionsorte in MI/MD/MK-Gebieten sowie Gewerbe- und Industriegebieten ist dieser
Zuschlag nicht zu berticksichtigen.

Die Immissionsrichtwerte beziehen sich auf die Summe aller auf einen Immissionsort einwirken-
den Gerduschimmissionen gewerblicher Schallquellen. Gerduschimmissionen anderer Arten von
Schallquellen (z.B. Verkehrsgerdusche, Sport- und Freizeitgerdusche) sind getrennt zu beur-
teilen.

Die TA Larm enthélt weiterhin u.a. folgende ,besondere Regelungen® und Hinweise:

. Seltene Ereignisse

Konnen bei selten auftretenden betrieblichen Besonderheiten (an nicht mehr als 10 Tagen oder
Néchten eines Kalenderjahres und an nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden)
auch bei Einhaltung des Standes der Technik zur Larmminderung die Immissionsrichtwerte nicht
eingehalten werden, kann eine Uberschreitung zugelassen werden. Die Héhe der zuldssigen
Uberschreitung kann einzelfallbezogen festgelegt werden; folgende Immissionshéchstwerte diir-
fen dabei nicht Uberschritten werden:

tagsuber 70 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Einzelne Gerduschspitzen durfen diese Werte in Kur-, Wohn- und Mischgebieten tags um nicht
mehr als 20 dB(A), nachts um nicht mehr als 10 dB(A) Uberschreiten.

. Beriicksichtigung von Verkehrsgerduschen

Fahrzeuggerdusche auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei der Ein- und Ausfahrt, die im Zusam-
menhang mit dem Betrieb der Anlage entstehen, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen.
Geréusche des An- und Abfahrverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsflachen in einem Abstand von
bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick sollen in Kur-, Wohn- und Mischgebieten durch
organisatorische MalRnahmen soweit wie mdglich vermindert werden, wenn

—  sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhohen,

- keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und
— die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BimSchV) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Der Beurteilungspegel fur den StraBenverkehr auf offentlichen Verkehrsfldchen ist nach den
Richtlinien fUr den Larmschutz an Strallen - RLS-90 zu berechnen.
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° Gemengelagen
Wenn gewerblich genutzte Gebiete und Wohngebiete aneinandergrenzen, kénnen die Immis-
sionsrichtwerte flr die Wohngebiete auf einen Zwischenwert der fiir die aneinandergrenzenden
Gebietskategorien geltenden Werte erhéht werden. Die Immissionsrichtwerte fur Kern-, Dorf- und
Mischgebiete sollen dabei nicht Uberschritten werden. Es ist vorauszusetzen, daR der Stand der
Larmminderungstechnik eingehalten wird.

4, Schallemissionen

4.1 Verkehrsgerdusche
StraBenverkehrsgerdusche

Der Schallemissionspegel Ly e einer Stralle (Immissionspegel in 25 m Abstand von der Strallen-
mittelachse) wird nach den RLS-90 [8] aus der Durchschnittlichen Taglichen Verkehrsstarke
DTV, dem Lkw-Anteil p in % sowie Zu- und Abschldgen fir unterschiedliche Hochstgeschwindig-
keiten, StraRenoberflachen und Steigungen > 5% berechnet.

Die Verkehrsmengen und die Lkw-Anteile auf dem Karolinenplatz (std bzw. ost) und der Kolberg-
stralRe werden gemaR der Verkehrsuntersuchung [10] angesetzt.

GemaR [10] und [15] ist flr den Karolinenplatz siid eine DTV in Héhe von 7.064 Kfz/24h bei
einem Lkw-Anteil in Héhe von 8,2 %, fur den Karolinenplatz ost eine DTV in Héhe von 6.308
Kfz/24h bei einem Lkw-Anteil in H6he von 8,5 % und fUr die Kolbergstrale eine DTV in Héhe von
1.769 Kfz/24h bei einem Lkw-Anteil in Hohe von 6,4 % anzusetzen.

Hierbei wurden die 1994 ermittelten Verkehrszahlen gemafR [15] auf die maRgebende DTV
umgerechnet und die verkehrliche Entwicklung bis zum Jahr 2031 durch einen Prognosezuschlag
in Héhe von 31 % berticksichtigt. Die zulassige Héchstgeschwindigkeit betragt auf den StraRen
30 km/h. Steigungen von mehr als 5 % treten nicht auf.

Folgende Verkehrsmengen werden im Einzelnen angesetzt. Die Eingabedaten sind im Anhang B
auf der Seite 3 aufgefuhrt:

Tabelle 1: durchschnittliche Téagliche Verkehrsmenge DTV, Lkw-Anteil und Emissionspegel L, ¢,
tagsiber/nachts in dB(A)

Lme ) genaue Zihldaten Geschwindigkeit
Bezeichnung Tag Nacht M M p (%) p (%) "
m.
dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht
Karolinenplatz std 59,1 492 424 78 8,7 2,6 30
Karolinenplatz ost 58,7 487 378 69 9,0 2,7 30
Kolbergstrale 52,4 427 106 19 6,8 2,0 30
Es bedeuten:
DTV Durchschnittliche Tagliche Verkehrsmenge in Kfz/24h
Lkw - Anteil p  prozentualer Anteil des Schwerverkehrs
LmeT Emissionspegel flr die Tageszeit von 06.00 bis 22.00 Uhr in dB(A)

Lmen Emissionspegel fur die Nachtzeit von 22.00 bis 06.00 Uhr in dB(A)
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Parkplatz

Im westlichen Bereich des Plangebietes ist ein &ffentlich gewidmeter Parkplatz mit etwa 32
Stellplatzen geplant. Die Berechnung der Schallemission der Parkvorgénge erfolgt gemaR den
RLS 90 [8]. Es wird eine Frequentierung in Hoéhe von 1 Bew./(Stpl.*h) tagstiber und 0,125
Bew./(Stpl.*h) nachts angesetzt. Dies entspricht tagstber 512 Pkw-Bewegungen und nachts
einer vollsténdigen Leerung der Stellplatze. Die Parkplatzlarmstudie [17] nennt eine Frequen-
tierung in Hoéhe von 0,03 Bew./(Stpl. x h) nachts fir gebUhrenpflichtige Parkpléatze in Innen-
stadten. Mit dem vorgenommenen Emissionsansatz liegt man somit auf der sicheren Seite.

Far den Parkplatz ergibt sich ein Schallleistungspegel in Héhe von Lwa = 88,3 dB(A) tags und
79,2 dB(A) nachts (vgl. Tabellen im Anhang B, Seite 3).

Schienenverkehrsgerdusche (Bahnlinie Miinchen - Rosenheim)

Der langenbezogene Schallleistungspegel Ly eines Schienenweges wird nach SCHALL 03-2014
[7] berechnet. Die hierfir benotigten Angaben haben wir von der Deutschen Bahn AG [11]
erhalten. Hinzu kommen Zuschlage fur die Streckenbeschaffenheit sowie fir Bahniibergénge,
Brucken und enge Kurven.

Flr das Prognosejahr 2025 sind folgende Verkehrsmengen anzusetzen:

- 134/ 87 Gilterzlige tags / nachts

- 44/ 4 |CE tags/ nachts
- 76/ 20 Regionalzige tags / nachts

Insgesamt sollen kinftig somit 254 Zlge tags und 111 Zuge nachts auf der Bahnlinie verkehern.

Die Schallemissionspegel sind in der folgenden Tabelle zusammengefasst:

Tabelle 2: Emissionspegel L - der Bahnlinie Miinchen—Rosenheim in dB(A)

Lw' in dB(A)
Strecke
Tag Nacht
Ri. Miinchen 94,0 94,5
Ri. Rosenheim 94,0 94,5

Die Emissionskenndaten der Schienen sowie die Zugklassen kénnen den Tabellen im Anhang B
auf der Seite 3 und 4 entnommen werden.

4.2 Gewerbegerausche

Im neuen Ortszentrum ist der Neubau des Rathauses mit Burgerburo, Sitzungssaal, Trauraum,
Verwaltung, etc. geplant. Das alte Rathaus soll kinftig durch Vereine oder die Musikschule
genutzt werden. AuRerdem sollen innerhalb des Plangebiets auch Markte (Wochenmaérkte,
Christkindimarkt, etc.) bzw. ein Café erméglicht werden.

Die Gerduschemissionen, die in den (6ffentlichen) Bereichen auftreten, kdnnen in der Regel aus
schalltechnischer Sicht vernachlassigt werden. Sie gehéren insbesondere in Kern- und
Mischgebieten sowie in Allgemeinen Wohngebieten zu den Ublichen Alltagsgerduschen und rufen
gewdhnlich keine Immissionskonflikte hervor. Dies gilt auch fur den in diesem Zusammenhang
mdglichen Besucherverkehr auf den offentlichen Verkehrsflachen sowie auf dem geplanten
Parkplatz westlich des Rathauses (vgl. Emissionsansatz gemaR Punkt 4.1). Auch der hierbei
Ublicherweise auftretende Lieferverkehr (Paketdienste etc.) ist als unkritisch einzustufen, sofern
dieser nur wahrend der Tageszeit stattfindet.
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Als gerauschrelevante Nutzungen kénnen hingegen die Freisitzflache eines mdéglichen Cafés
sowie eine Marktnutzung angesehen werden.

Im Zuge der Bebauungsplanaufstellung wird zunachst eine Immissionsprognose unter Ber({ick-
sichtigung der beabsichtigten Nutzungen vorgenommen. Die sich hieraus gegebenenfalls erge-
benden SchallschutzmalRnahmen kénnen jedoch erst im Zuge der Baugenehmigungsplanung
konkretisiert werden. Dies gilt insbesondere auch fir die schalltechnische Dimensionierung der
Schalldamm-MalRe der AuRenbauteilflachen oder fur gerduschrelevante Tatigkeiten bzw. Nutz-
ungen (Musikschule, etc.) innerhalb der Gebaude.

Im Einzelnen werden folgende Geraduschemissionen angesetzt:
Tageszeit:

Marktplatz

Es wird eine 6-stundige Nutzung der Marktflaiche gemaR der VDI-Richtlinie 3770 [18] ange-
nommen.

Café

Die Emissionen der Freisitzflache des Cafes werden Uber die Dauer 8 Stunden taglich bertck-
sichtigt. Hierbei wird gemaf [16] ein Gastgarten mit normaler Unterhaltung und haufigen Servier-
gerauschen angesetzt.

Parkplatz Rathaus

Es werden die Gerduschemissionen der Besucher (75 Personen stindlich) auf dem Weg zu den
offentlich gewidmeten Stellplatzen berlcksichtigt. Der Schallemissionspegel von sprechenden
Personen wird in der Literatur mit 70 dB(A) fir ,Sprechen gehoben® angesetzt. Zur Berlicksichti-
gung der Informationshaltigkeit bzw. Impulshaltigkeit der Gerausche wird der ermittelte Schall-
leistungspegel durch einen Zuschlag von 3 dB(A) erhdht. Es wird angenommen, dass die
Besucher im Mittel langsam gehen (2 km/h) und jeder 2. spricht. Aus der Lange der Linienschall-
quelle berechnet sich dann die Einwirkzeit. Der ldngenbezogene Schallleistungspegel pro Meter
und Stunde bezogen auf eine Person betragt demnach Lwa™ = 40,0 dB(A) (70,0 dB(A) + 3 dB(A)
- 10 log (2000m)).

HLS-Anlagen

Bei der Immissionsprognose im Zuge der Bebauungsplanung werden mdgliche haustechnische
Anlagen Uberschlagig beriicksichtigt. Die genaue Dimensionierung hierzu kann jedoch erst bei
Vorliegen einer konkreten Planung im Zuge des Genehmigungsverfahrens erfolgen. Die hierbei
auftretenden Gerduschemissionen fihren bei entsprechender optimierter Planung in der Regel
zu keinen Immissionskonflikten.

Folgende Emissionen werden im Einzelnen angesetzt:

Tabelle 3: Schallemissionen wéahrend der Tageszeit

Schallquelle Schallleistungspegel | Einwirkzeit/ Anzahl Emissionspegel Bemerkung

Markt Lwa ™ = 64,5 dB(A) 6 Stunden Lwa = 85,7 dB(A) gemaR [18]

Café Lwa™ = 61,0 dB(A) 8 Stunden Lwa = 77,0 dB(A) gemaR [16]

75 Personen (PP) Lwa" = 40,0 dB(A) jede 2 te spricht Lwa™ = 55,7 dB(A) gemal [18]
Haustechnik Lwa = 85,0 dB(A) durchgehend Lwa = 85,0 dB(A)

il
[en]
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Nachtzeit:

Parkplatz Rathaus

Es werden die Gerduschemissionen der Besucher auf dem Weg zu den &ffentlich gewidmeten
Stellplatzen bericksichtigt. In der lautesten Nachtstunde werden wie zur Tageszeit die
Emissionen von 75 Personen angesetzt, von denen jede zweite spricht.

HLS-Anlagen
Es wird der Betrieb der austechnischen Anlagen im gerduschreduzierten Modus angesetzt.

Vorplatz Rathaus

Wahrend der Nachtzeit werden auf dem Vorplatz des Rathauses ebenfalls die Geridusch-
emissionen von 75 Besuchern beriicksichtigt, von denen jeder zweite (ber die Dauer von 1
Minute spricht.

Weitere verhaltensbedingte Gerduschemissionen der Besucher auf den 6ffentlichen Verkehrs-
flachen im Freibereich, die Gber das NormalmaR hinaus gehen, werden nicht untersucht.

Folgende Emissionen werden im Einzelnen angesetzt:

Tabelle 4: Schallemissionen wéhrend der Nachtzeit

Schallquelle Schallleistungspegel | Einwirkzeit/ Anzahl Emissionspegel Bemerkung
75 Personen (PP) Lwa™ = 40,0 dB(A) jede 2 te spricht Lwa = 55,7 dB(A) gemal [18]

75 Personen _ jede 2 te spricht . .
(Vorplatz Rathaus) L= Z3,0 GBIA) 2 min Lwa = 73,9 dB(A) gemag [18]

Haustechnik Lwa = 70,0 dB(A) durchgehend Lwa = 70,0 dB(A) -

Die Eingabedaten kénnen den Tabellen im Anhang B auf der Seite 3 entnommen werden.

5. Schallimmissionen
5.1 Durchfiihrung der Berechnungen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen erfolgt mit EDV-Unterstitzung fur die Verkehrs-
gerdusche gemall den RLS-90 bzw. Schall 03 und fur die Gewerbegerdusche nach dem
Verfahren der ,Detaillierten Prognose" der TA Larm. Hierzu wird Uber das Untersuchungsgebiet
ein rechtwinkliges Koordinatensystem gelegt. Die Koordinaten aller schalltechnisch relevanten
Elemente werden dreidimensional in die EDV-Anlage eingegeben. Dies sind im vorliegenden Fall:

. Strallen- und Schienenverkehrswege, Parkplatze
. Linien- und Flachenschallquellen

° Gebaude und Abschirmkanten

° Hohenlinien

. Immissionspunkte

Dabei werden Flachen durch Polygonziige nachgebildet. Das eingesetzte Programm "Cadna A"
(Version 4.5.151) unterteilt die Schallquellen in Teilflachen, deren Ausdehnungen klein gegen-
Uber den Absténden von den Immissionsorten sind und die daher als Punktschallquellen be-
handelt werden kénnen.
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Das Gelande ist im Bereich des Untersuchungsgebietes im Wesentlichen eben, steigt in éstlicher
Richtung jedoch leicht an. Die Bahnlinie verlauft in Dammlage. Bei den Berechnungen wird die
sich im Bau befindliche Schallschutzwand entlang der Bahnlinie mit einer Héhe von 2,5 m Uber
Gleisoberkante beriicksichtigt. Die Hohenangaben wurden den Planunterlagen entnommen bzw.
im Zuge der Ortsbesichtigung ermittelt. Das Berechnungsprogramm hat hieraus ein digitales
Gelandemodell entwickelt, welches die Basis fur die Ausbreitungsberechnungen nach der Norm
DIN ISO 9613-2 (Oktober 1999) ist.

Bei der Ausbreitungsrechnung werden die Pegelminderungen durch

. AbstandsvergréfRerung und Luftabsorption,
. Boden- und Meteorologiedampfung und

o  Abschirmung

berlicksichtigt.

Die Pegelzunahme durch Reflexionen wird im Rahmen der Bauleitplanung bis zur 1. bzw. 3.
Reflexion bericksichtigt.

Die in die EDV-Anlage eingegebenen Daten sind in Anhang B zusammengefasst und in den Ab-
bildungen in Anhang A grafisch dargestelit.

5.2 Berechnungsergebnisse und Beurteilung

5.2.1 Verkehrsgerdausche
Berechnungsergebnisse

Innerhalb des Plangebietes werden entlang der Gebaudefassaden Immissionspunkte gewahlt.
Die Berechnungen werden hierbei fir alle Geschosse durchgefihrt.

Die Berechnungsergebnisse (héchster Pegel je Immissionspunkt) sind getrennt flr die Tages-
und Nachtzeit in den Gebaudeldarmkarten im Anhang A auf der Seite 3 und 4 ersichtlich und
nachfolgend genannt. Hierbei wurden die berechneten Beurteilungspegel auf ganze dB(A)
gerundet. Im Einzelnen ergeben sich folgende Berechnungsergebnisse:
Neues Rathaus:

- Nordostfassaden: 61 dB(A) tags / 53 dB(A) nachts

- Sldostfassaden: 62 dB(A) tags / 58 dB(A) nachts

- SlUdwestfassaden: 62 dB(A) tags /61 dB(A) nachts

- Nordwestfassaden: 61 dB(A) tags / 58 dB(A) nachts
Altes Rathaus: '

- Nordostfassade: 63 dB(A) tags / 56 dB(A) nachts

- Sldostfassade: 67 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts

- Sldwestfassade: 63 dB(A) tags / 60 dB(A) nachts

- Nordwestfassade: 56 dB(A) tags / 53 dB(A) nachts

Hinweis:

Wahrend der Tageszeit sind zum Teil die Gerduschemissionen der StraRen pegelbestimmend.
Die Schallschutzwand entlang der Bahnlinie bewirkt auch unter Berlicksichtigung der Topografie
eine Pegelminderung in Héhe von etwa 10 dB(A). Wahrend der Nachtzeit hingegen sind trotz der
Schallschutzwand die Emissionen der Bahnlinie grétenteils pegelbestimmend.



Ingenieurbiro Greiner Bericht Nr. 216022 / 4 vom 10.05.2017

Beurteilung

Fur das Plangebiet werden die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Mischge-
biete in Héhe von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts angesetzt.

Diese werden am neuen Rathaus tagsiber an der Nordost- und Siidwestfassade um bis zu etwa
2 dB(A) Uberschritten, an den weiteren Fassaden jedoch gréRtenteils eingehalten bzw. um etwa
1 dB(A) Uberschritten.

Am alten Rathaus werden die Orientierungswerte an der Stidostfassade um bis zu 7 dB(A) und
an der Nordost- und Studwestfassade um bis zu 3 dB(A) Uberschritten. An der Nordwestfassade
werden hier die Orientierungswerte eingehalten.

Waéhrend der Nachtzeit werden die Orientierungswerte fassadenweise um bis zu 11 dB(A) Uber-
schritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts), als Indiz dafir,
inwieweit schadliche Umwelteinwirkungen vorliegen, werden tags eingehalten und nachts um bis
zu 7 dB(A) Uberschritten.

Innerhalb des Plangebietes sind keine Wohnnutzungen vorgesehen. Daher sind die Uberschreit-
ungen wahrend der Nachtzeit ohne Relevanz.

Um gesunde Aufenthalts- bzw. Arbeitsverhéltnisse gewahrleisten zu kénnen, sind im Zuge der
weiteren Planungen die unter Punkt 6.1 genannten Schallschutzmafnahmen zu beachten.

5.2.2 Gewerbegerdusche

Aufgrund des Emissionsansatzes gemaR Punkt 4.2 ergeben sich an der an das Plangebiet an-
grenzenden Bebauung folgende Berechnungsergebnisse (vgl. Gebaudelarmkarte, Anhang A,
Seite 8 und 9):

- An dem Gebé&ude in dem WA-Gebiet nordwestlich des Plangebietes kommt es zu Beur-
teilungspegeln in Héhe von bis zu 36 dB(A) tags und 31 dB(A) nachts. Unter Berticksich-
tigung von Ruhezeitenzuschlégen (1,9 dB(A) bei gleichméaRig Uber den Tag verteilten
Schallemissionen an Werktagen) ergeben sich Beurteilungspegel in Héhe von bis zu
38 dB(A) tags.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fir WA-Gebiete (55 / 40 dB(A) tags / nachts)
werden tags und nachts eingehalten.

- In dem im Norden angrenzenden MI-Gebiet kommt es zu Beurteilungspegeln in Héhe
von bis zu 53 dB(A) tags und 41 dB(A) nachts.

Die Immissionsrichtwerte fir MI-Gebiete (60 / 45 dB(A) tags / nachts) werden tags und
nachts eingehalten.

Anmerkung:

Die Nutzung der zentralen Freibereiche fir nicht gerduschrelevante Veranstaltungen wie z.B.
Markte, Lesungen, etc. ist wahrend der Tageszeit in der Regel unproblematisch. Auch
gerauschintensivere Veranstaltungen kénnen dort mit zeitlichen Einschréankungen tagsiiber
stattfinden. Ob hierbei eine Inanspruchnahme der seltenen Ereignisse erforderlich ist, muss im
Einzelfall geprift werden (vgl. Punkt 3.2 bzw. Hinweis, Seite 14).
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Hinweis ,,seltene Ereignisse*

Sofern Veranstaltungen mit Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der TA Larm nicht &fter
als 10 bis 14 mal pro Jahr stattfinden, kénnen diese gegebenenfalls als ,seltene Ereignisse”
gewertet werden.

Demnach kann unter bestimmten Voraussetzungen eine Uberschreitung der Immissionsricht-
werte zugelassen werden. Dabei ist im Einzelfall unter Bertcksichtigung der Haufigkeit, Dauer
und Zeiten der Uberschreitungen sowie der méglichen MinderungsmalRnahmen zu prifen, ob
und in welchem Umfang der Nachbarschaft eine Uber die Immissionsrichtwerte hinausgehende
Geréuschbelastung zugemutet werden kann.

Die Méglichkeit der Inanspruchnahme der ,seltenen Ereignisse” fir Veranstaltungen, bei denen
Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte auftreten, ist aus immissionsschutzrechtlicher Sicht
jedoch keineswegs gesichert und ist ggf. von juristischer Seite zu prifen. Im Sinne eines auf der
sicheren Seite liegenden Planungskonzeptes sollten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte
weitestgehend vermieden werden.

5.2.3 Parkplatz / anlagenbezogener Verkehr

Der westlich des Rathauses geplante Parkplatz wird als éffentliche Verkehrsflache gewidmet. Die
auf dem Parkplatz auftretenden Gerduschemissionen sind somit den Verkehrsgerdauschen zuzu-
rechnen.

Im vorliegenden Fall erfolgt eine Uberpriifung, ob der durch den Parkplatz verursachte Verkehr
auf der Kolbergstrale an der im Norden angrenzenden Wohnbebauung Pegelerhéhungen von
mehr als 3 dB(A) ausldst (anlagenbezogenen Verkehrs gemal Punkt 7.4. der TA Larm). Hierzu
werden die Berechnungen fur zwei Varianten durchgefihrt. In Variante 1 (Bestand) wird die
Geréauschbelastung aufgrund der Kolbergstralle ermittelt. In einer zweiten Berechnungsvariante
werden die Emissionen des Parkplatzes zusétzlich beriicksichtigt und hierbei auch die durch den
Parkplatz verursachte Verkehrsmehrbelastung auf der Klobergstrale entsprechend angesetzt.

In diesem Zusammenhang wird auch Uberpriift, ob durch den Neubau des Parkplatzes die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV eingehalten werden kénnen.
Schallemissionen

Die Verkehrsmengen werden auf Basis des unter Punkt 4.1 genannten Emissionsansatzes wie
folgt angesetzt:

Tabelle 5: Verkehrsmengen tagsiber/nachts fiir den Bestand und den Planfall in dB(A)

Lme,str / Lwapp genaue Zahldaten Geschwindigkeit
Bezeichnung Tag Nacht M M p (%) p (%) -
dB(A) dB(A) Tag Nacht Tag Nacht
Kolbergstrale Bestand 52,4 42,7 106 19 6,8 2,0 30
Kolbergstrale Planfall 53,5 436 138 23 6,8 2,0 30
Parkplatz Planfall 88,3 79,2 32 4 0 0

N
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Berechnungsergebnisse

Die Berechnungen zeigen folgende Ergebnisse (vgl. Gebdudeldrmkarten im Anhang A, Seite 6
und 7):

- Im Bestand kommt es an der im Norden gelegenen Wohnbebauung zu Beurteilungspegeln
in Héhe von bis zu 56 dB(A) tags im WA-Gebiet und 62 dB(A) tags im MI-Gebiet.

Wahrend der Nachtzeit erreichen die Beurteilungspegel Werte von bis zu 46 dB(A) im WA-
Gebiet und 52 dB(A) im MI-Gebiet.

- Im Planfall kommt es an der im Norden gelegenen Wohnbebauung zu Beurteilungspegeln
in Hohe von bis zu 57 dB(A) tags im WA-Gebiet und 63 dB(A) tags im MI-Gebiet.

Wahrend der Nachtzeit erreichen die Beurteilungspegel Werte von bis zu 47 dB(A) im WA-
Gebiet und 53 dB(A) im MI-Gebiet.

Beurteilung

GemaR Punkt 7.4 der TA Larm sollen Gerédusche des An- und Abfahrverkehrs auf éffentlichen
Verkehrsflachen in einem Abstand von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Kur-,
Wohn- und Mischgebieten durch organisatorische Malnahmen soweit wie méglich vermindert
werden, wenn

- sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fur den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhdhen,

—  keine Vermischung mit dem Ubrigen Verkehr erfolgt ist und

—  die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) erstmals oder
weitergehend Uberschritten werden.

Die Berechnungen zeigen, dass sich an der angrenzenden Wohnbebauung Pegelsteigerungen in
Hohe von maximal 1 — 2 dB(A) ergeben.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in Héhe von 59 / 49 dB(A) tags / nachts in Wohn-
gebieten bzw. 64 / 54 dB(A) tags / nachts in Mischgebieten werden tags und nachts eingehalten.

Eine Abwagung organisatorischer MaRnahmen zur Verminderung der Verkehrsgerauschbelast-
ung durch den Neuverkehr auf der Kolbergstralle ertibrigt sich. Die erforderlichen Kriterien der
TA Larm (vgl. Ausflhrungen unter Punkt 3.2) werden im vorliegenden Fall kumulativ nicht erfillt.

Anmerkung:

Eine singulére Betrachtung der Gerduschimmissionen aufgrund der angesetzten Nutzung des
geplanten Parkplatzes (vgl. Emissionsansatz geméaR Punkt 4.1) ergibt folgende Ergebnisse:

An der Wohnbebauung im WA-Gebiet kommt es zu Beurteilungspegeln von bis zu 51 dB(A) tags
(inkl. Ruhezeitenzuschlag) und 40 dB(A) nachts. Im MI-Gebiet erreichen die Pegel Werte von bis
zu 50 dB(A) tags und 41 dB(A) nachts (vgl. Berechnungsergebnisse im Anhang A, Seite 10).

Bei einer Beurteilung der Gerduschimmissionen des Parkplatzes gemaR den Regelungen der
TA Larm — dies ware bei einer nicht 6ffentlichen Widmung der Stellplatze erforderlich — werden
die Immissionsrichtwerte der TA Larm bei dem vorgenommen Ansatz eingehalten. Bei einer voll-
standigen Leerung des Parkplatzes in der lautesten Nachtstunde kénnen sich jedoch Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte ergeben.

Aufgrund der méglichen Uberschreitung der Immissionsrichtwerte nachts ist der Parkplatz als
offentliche Verkehrsflache zu widmen.

~15 =
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6. SchallschutzmaRfnahmen

6.1 Verkehrsgerausche
Aktive SchallschutzmaRnahmen

Entlang der Bahnlinie wird derzeit von der Deutschen Bahn eine Schallschutzwand mit einer
Héhe von 2,5 m errichtet (vgl. Abbildung im Anhang A, Seite 2). DarUber hinaus sind keine
aktiven Schallschutzmallinahmen geplant.

Zur Gewahrleistung gesunder Arbeitsverhaltnisse sind folgende passive Schallschutzmal3-
nahmen zu beachten:

Passive SchallschutzmaBnahmen

Luftschallddmmung von Auflenbauteilen

GemaR der baurechtlich eingefiihrten DIN 4109, Tabelle 8 sind folgende Anforderungen an die
Luftschallddmmung von AuRenbauteilen (erforderliche Gesamtschallddmm-MaRe R'y .s) einzu-
halten, sofern schutzbedirftige Aufenthaltsrdume vorgesehen werden (vgl. Anhang A, Seite 5):

blau markierte Fassaden bzw. Baugrenzen

Wohnnutzung, Unterrichtsrdume, 0.4.: R’y s> 35dB
Blronutzung, 0.4.: R s >30 dB

griin markierte Fassaden bzw. Baugrenzen

Wohnnutzung, Unterrichtsrdume, 0.4.. R’y s > 40 dB
Blronutzung, 0.4.: R'yres = 35 dB

Anmerkung:

Mit der Uberarbeitung der DIN 4109 und der Ausgabe des WeiRdrucks im Juli 2016 wurden die
baurechtlichen Mindestanforderungen an die Schalld@mmung neu gefasst. Sie weichen in Teilen
von den bislang glltigen Anforderungen ab. Die neue DIN 4109:2016-07 ist in Bayern jedoch
noch nicht baurechtlich eingefiihrt. Daher werden die schalltechnischen Anforderungen geman
der derzeit noch geltenden DIN 4109 [13] festgesetzt.

Hinweise:

mdqliche Wohnnutzungen innerhalb des Bebauungsplangebietes

Der DIN 4109 liegt die Annahme zugrunde, dass der ,maflgebliche Aullenschallpegel* nachts um
10 dB(A) geringer ist als tagslber. Aus der vorliegenden Immissionsberechnung geht jedoch
hervor, dass die Gerduschbelastung nachts aufgrund der Gerauschemissionen der Bahnlinie
zum Teil gleich hoch ist wie tagslber. Sollten entgegen den bisherigen Planungen innerhalb des
Bebauungsplangebietes Wohnnutzungen (z.B. Hausmeisterwohnung) geplant werden, ware fur
Schlafraume der Nachtwert zuzlglich 10 dB(A) zur Dimensionierung der Schallschutz-
mafinahmen heranzuziehen.

Fensterunabhéngige Bellftungseinrichtungen

Die Norm DIN 18005 enthalt den Hinweis, dass bei Beurteilungspegeln iber 45 dB(A) - selbst bei
nur teilweise gedffnetem Fenster - ungestoérter Schlaf haufig nicht mehr méglich ist. Die VDI-
Richtlinie 2719 nennt hierzu einen Beurteilungspegel (Mittelungspegel) von 50 dB(A).

1R
k]
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Die Immissionsberechnungen zeigen, dass die genannten Werte im gesamten Plangebiet
Uberschritten werden. Aus diesem Grund ware es fur ggf. geplante Wohnungen erforderlich,
wahrend der Nachtzeit einen ausreichenden Luftaustausch fur Schlaf- und Kinderzimmer durch
den Einbau von fensterunabhangigen Bellftungseinrichtungen sicherzustellen.

Erschiitterungen:

Die von Schienenverkehrswegen ausgelésten Erschitterungsemissionen kénnen (ber den
Untergrund auf die Fundamente naheliegender Geb&aude (bertragen werden. Die dadurch verur-
sachten Schwingungen der Béden, Wande und Decken werden in Abhéngigkeit von Amplitude
und Zeitverlauf als stérend empfunden. Zuséatzlich strahlen die schwingenden Béden, Wande und
Decken sekundédren Luftschall ab, der haufig lastiger als die meist kaum wahrnehmbaren
Erschitterungen ist. Bei den zum Gleis zugewandten Raumen erfolgt zudem noch eine Uber-
lagerung mit dem Primarschall, der durch die Fenster eindringt. Deshalb ist fiir Bauvorhaben mit
einem Abstand kleiner als 50 m zum Gleiskérper eine Beurteilung der Erschiitterungssituation
und des sekundaren Luftschalls vorzunehmen. Bei einem Abstand kleiner als 12 m zum Gleiskdr-
per soll keine Ausweisung von Wohngebieten bzw. Genehmigung von Wohngeb&uden erfolgen.

6.2 Gewerbegerdusche

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsrichtwerte der TA Larm in der Regel eingehalten
werden koénnen. Zur Einhaltung der einschldgigen Immissionsrichtwerte sind folgende Schall-
schutzmallnahmen planerisch schon jetzt zu berlcksichtigen und im Zuge der Bauge-
nehmigungsplanung entsprechend zu konkretisieren:

Rathaus / Blirgerburo / Bibliothek / Musikschule

Die Emissionen aus dem Innern von Veranstaltungsrdumen bzw. von R&umen mit hohen
Innenschallpegeln (Musikschule, etc.) kénnen wahrend der Tageszeit in der Regel vernachléssigt
werden. Es wird davon ausgegangen, dass durch eine geeignete Planung mit ausreichenden
Schallddmmungen der Aufenbauteile die Schallabstrahlung nach auRen weitgehend vermieden
wird (dies gilt auch fir gastronomische Nutzungen wahrend der Nachtzeit und auch fir eine
mogliche Schalllibertragung innerhalb der Gebdude). Wahrend gerauschintensiver Nutzungen
sind die Fenster und Tiiren geschlossen zu halten. Die konkreten Festlegungen hierzu werden im
Zuge des Baugenehmigungsverfahrens getroffen.

Gerauschintensivere Nutzungen wahrend der Nachtzeit sind in der Regel nur eingeschrankt
moglich. Hierbei wére dann voraussichtlich die Inanspruchnahme der Regelungen fiir seltene
Ereignisse erforderlich.

Parkplatz:

Da sich bei einer Beurteilung der Gerduschemissionen des Parkplatzes gemaR den Regelungen
der TA Larm wahrend der Nachtzeit an der gegenuberliegenden Wohnbebauung der Immissions-
richtwerte ergeben kénnen, ist der Parkplatz als 6ffentliche Verkehrsflache zu konzipieren.

Haustechnische Anlagen

Der Schallleistungspegel etwaiger haustechnischer Anlagen ist soweit zu begrenzen, dass die
Immissionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.
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7. Textvorschlag fiir die Satzung des Bebauungsplanes

Wir empfehlen, die folgenden Punkte sinngemal in die Satzung des Bebauungsplanes aufzu-
nehmen:

Festsetzungen durch Planzeichen

In der Planzeichnung sind die Fassaden bzw. Baugrenzen an denen Schallschutzmalinahmen
erforderlich sind, entsprechend der Abbildung im Anhang A auf der Seite 5 zu kennzeichnen.

Festsetzungen durch Text

I.  Innerhalb des Plangebietes sind folgende Gesamtschallddmm-Mafe R’ s der Aulienbau-
teile gemaR DIN 4109, Tabelle 8 einzuhalten, sofern dort schutzbedirftige Aufenthaltsraume
vorgesehen werden:

blau markierte Fassaden bzw. Baugrenzen

Wohnnutzung, Unterrichtsrdume, 0.4.: Rwres > 35 dB

Blronutzung, o0.a.: R wees = 30 dB

griin markierte Fassaden bzw. Baugrenzen
Wohnnutzung, Unterrichtsraume, 0.4.: R'wres = 40 dB

Blronutzung, 0.4.: R'wres > 35 dB

[I.  Zur Einhaltung der einschlagigen Immissionsrichtwerte der TA Larm sind folgende Schall-
schutzmalnahmen vorzusehen:

Der Schallleistungspegel haustechnischer Anlagen ist soweit zu begrenzen, dass die Immis-
sionsrichtwerte der TA Larm um mindestens 6 dB(A) unterschritten werden.

llI. Ausnahmen von den unter Punkt | und Il genannten Auflagen sind im Einzelfall zulassig,
sofern die schalltechnische Vertraglichkeit gesondert nachgewiesen wird.

Hinweise durch Text

Den Festsetzungen zum Immissionsschutz liegt die schalltechnische Untersuchung Bericht
Nr. 216022 /4 vom 10.05.2017 des Ingenieurbliros Greiner zugrunde. In der Untersuchung
wurde die Verkehrsgerauschbelastung innerhalb des Bebauungsplangebietes sowie die daraus
resultierenden passiven SchallschutzmaRnahmen geman der DIN 4109 ermittelt.

Die Planungen sehen keine Wohnnutzungen innerhalb des Bebauungsplangebietes vor. Sollten
zu einem spateren Zeitpunkt dennoch Wohnnutzungen vorgesehen werden, ist zu beachten,
dass fur Schlaf- und Kinderzimmer ein erhdhter Schutzanspruch wahrend der Nachtzeit gilt und
sich um bis zu 10 dB héhere Gesamtschallddmm-Male R’y s ergeben kénnen. In diesem Fall
wéren auch zur erforderlichen hygienischen Bellftung fur Schlaf- und Kinderzimmer schallge-
dammte Liftungseinrichtungen oder gleichwertige MaRnahmen vorzusehen, welche das erforder-
liche Schallddmm-Maf nach DIN 4109 nicht verschlechtern.

Es ist zu beachten, dass mit der Uberarbeitung der DIN 4109 und der Ausgabe des WeiRdrucks
im Juli 2016 die baurechtlichen Mindestanforderungen an die Schallddmmung neu gefasst
wurden. Sie weichen in Teilen von den bislang gultigen Anforderungen ab. Die neue DIN
4109:2016-07 ist in Bayern jedoch noch nicht baurechtlich eingefihrt. Daher werden die
schalltechnischen Anforderungen gemaR der derzeit noch geltenden DIN 4109 [13] festgesetzt.

=
o
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AuBerdem wurden die gewerblichen Gerduschemissionen, die von den geplanten Nutzungen
ausgehen, berechnet und beurteilt. Die Untersuchung zeigt, dass die geplanten Nutzungen prin-
zipiell umgesetzt werden kénnen. Néachtliche Nutzungen sind innerhalb des Bebauungsplan-
gebietes nur eingeschrankt moglich.

Im Zuge des Baugenehmigungsverfahrens sind die SchallschutzmaRnahmen auch in Bezug auf
die gewerblichen Geraduschemissionen zu konkretisieren. Von den getroffenen schalltechnischen
Festsetzungen kann abgewichen werden, sofern mittels einer Untersuchung nachgewiesen
werden kann, dass weiterhin eine schalltechnische Unbedenklichkeit vorliegt.

8. Zusammenfassung

In GroRkarolinenfeld ist der Neubau des Rathauses und damit einhergehend die Anderung des
Bebauungsplanes ,Ortszentrum® geplant. Innerhalb des Plangebietes sollen auRerdem weitere
Nutzungen wie beispielsweise eine Bibliothek, eine Musikschule, ein Cafe, Rdume fiir Vereine,
Méarkte, etc. ermdglicht werden. Das Plangrundstick liegt im Einwirkungsbereich der Bahnlinie
Minchen-Rosenheim sowie der Kolbergstrale und des Karolinenplatzes.

Es ist zu prufen, ob aufgrund der Verkehrsgerdusche die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 bzw. der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV innerhalb des Bebauungs-
plangebietes eingehalten werden kénnen. Zur Gewahrleistung gesunder Aufenthalts- bzw. Ar-
beitsverhaltnisse sind die erforderlichen passiven Schallschutzmafnahmen (Gesamtschallddmm-
MaRe gemaR der DIN 4109 / fensterunabhangige Beliftungseinrichtungen) auszuarbeiten.

Des Weiteren ist zu prifen, ob aufgrund der geplanten Nutzungen (Markte, Café, Bibliothek, etc.)
die Immissionsrichtwerte der TA Larm an der angrenzenden schutzbedurftigen Bebauung einge-
halten werden kénnen. Es sind die prinzipiell erforderlichen organisatorischen baulichen und
technischen SchallschutzmaRnahmen zu nennen, die zur Einhaltung der Immissionsrichtwerte
notwendig sind.

Darlber hinaus ist zu prifen, ob es durch den Neubau des Parkplatzes die Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) eingehalten werden kénnen bzw. ob es
durch den prognostizierten Mehrverkehr auf der KolbergstraBe zu mafRgebenden Pegelerhéh-
ungen an der angrenzenden Wohnbebauung kommt.

Hinweis:

Die Untersuchung auf Bebauungsplanebene regelt prinzipiell, unter welchen Umsténden auf dem
Plangrundstlck die geplante Nutzung erreicht werden kann, ohne dass es zu Uberschreitungen
der einschldgigen Richt- oder Orientierungswerten kommt. Im Zuge der Baugenehmigungs-
planung sind dann die erforderlichen Schallschutzmafnahmen zu konkretisieren.

Untersuchungsergebnisse

Verkehrsgerdusche

Innerhalb des Plangebietes kommt es aufgrund der Verkehrsgerédusche zu Beurteilungspegeln in
Hoéhe von bis zu 67 dB(A) tags und 61 dB(A) nachts.

Die schalltechnischen Orientierungswerte der DIN 18005 fur Mischgebiete in Héhe von 60 dB(A)
tags und 50 dB(A) nachts werden um bis zu 7 dB(A) tags und 11 dB(A) nachts tberschritten.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV (64 dB(A) tags und 54 dB(A) nachts), als Indiz dafr,
inwieweit sch&dliche Umwelteinwirkungen vorliegen, werden tags eingehalten und nachts um bis
zu 7 dB(A) Uberschritten.
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Innerhalb des Plangebietes sind keine Wohnnutzungen vorgesehen. Daher sind die Uberschreit-
ungen wahrend der Nachtzeit ohne Relevanz.

Gewerbegerdusche

Aufgrund des Emissionsansatzes gemal Punkt 4.2 ergeben sich an der an das Plangebiet
angrenzenden Bebauung Beurteilungspegeln in Héhe von bis zu 38 dB(A) tags und 31 dB(A)
nachts im WA-Gebiet und 53 dB(A) tags und 41 dB(A) nachts im MI-Gebiet.

Die Immissionsrichtwerte der TA Larm fur WA-Gebiete (55 / 40 dB(A) tags / nachts) bzw.
MI-Gebiete (60 / 50 dB(A) tags / nachts) werden tags und nachts eingehalten.

Anmerkung:

Die Nutzung der zentralen Freibereiche fur nicht gerduschrelevante Veranstaltungen wie z.B.
Markte, Lesungen, etc. ist wahrend der Tageszeit in der Regel unproblematisch. Auch geréausch-
intensivere Veranstaltungen kénnen dort mit zeitlichen Einschrankungen tagsuber stattfinden. Ob
hierbei eine Inanspruchnahme der seltenen Ereignisse gemal TA Larm (vgl. Punkt 3.2) erforder-
lich ist, muss im Einzelfall gepruft werden. Dies gilt auch fUr die Nachtzeit. Hier ist eine Nutzung
nur eingeschrankt maglich.

Parkplatz / anlagenbezogener Verkehr

Der westlich des Rathauses geplante Parkplatz wird als 6ffentliche Verkehrsflache gewidmet. Die
auf dem Parkplatz auftretenden Gerduschemissionen sind somit den Verkehrsgerduschen zu
zurechnen.

Im vorliegenden Fall zeigt die schalltechnische Uberprifung des anlagenbezogenen Verkehrs
gemal Punkt 7.4. der TA Larm, dass der durch den Parkplatz verursachte Verkehr auf der
Kolbergstrale an der angrenzenden Wohnbebauung keine mafRgebenden Pegelerhéhungen
ausldst. Es werden Pegelsteigerungen in Héhe von maximal 1 - 2 dB(A) prognostiziert.

Die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV in Héhe von 59 / 49 dB(A) tags / nachts in Wohn-
gebieten bzw. 64 / 54 dB(A) tags / nachts in Mischgebieten werden tags und nachts eingehalten.

Eine Abwagung organisatorischer Malnahmen zur Verminderung der Verkehrsgerduschbelast-
ung durch den Neuverkehr auf der Kolbergstrae erlbrigt sich somit. Die erforderlichen Kriterien
der TA Larm (vgl. Ausflihrungen unter Punkt 3.2) werden im vorliegenden Fall kumulativ nicht
erfullt.

SchallschutzmaBnahmen

Verkehrsgerdusche

Entlang der Bahnlinie wird derzeit von der Deutschen Bahn eine Schallschutzwand mit einer
Héhe von 2,5 m errichtet (vgl. Abbildung im Anhang A, Seite 2). Darlber hinaus sind keine
aktiven SchallschutzmalRnahmen geplant.

Zur Gewahrleistung gesunder Arbeitsverhaltnisse sind die unter Punkt 6 bzw. 7 genannten
passiven Schallschutzmanahmen (erhéhte Gesamtschallddmm-Mafte gemall DIN 4109) zu
beachten.

Gewerbegerdusche

Die Berechnungen zeigen, dass die Immissionsrichtwerte in der Regel eingehalten werden
kénnen. Zur Einhaltung der einschlagigen Immissionsrichtwerte der TA Larm sind die unter Punkt
6 und 7 genannten Schallschutzmafllnahmen planerisch schon jetzt zu beriicksichtigen und im
Zuge der Baugenehmigungsplanung entsprechend zu konkretisieren.

]
D
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Fazit

Die vorliegende Untersuchung auf Bebauungsplanebene zeigt, dass die geplanten Nutzungen
prinzipiell umgesetzt werden kénnen.

Aus schalltechnischer Sicht bestehen daher keine Bedenken gegen die Anderung des Bebau-
ungsplanes ,Ortszentrum” der Gemeinde GroR3karolinenfeld, sofern die unter Punkt 6 bzw. 7
genannten Schallschutzmalnahmen entsprechend beachtet werden.

Im Zuge der Baugenehmigungsplanung sind die erforderlichen SchallschutzmalRnahmen zu kon-
kretisieren.

v - ! ; d )
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Anhang A

Seite 2: Ubersichtsplan

Seite 3: Gebédudeldrmkarte Verkehrsgerdusche Tageszeit

Seite 4: Gebiaudeldrmkarte Verkehrsgerdusche Nachtzeit

Seite 5: Passive SchallschutzmaRnahmen gemaR DIN 4109

Seite 6: Gebaudeldrmkarten anlagenbezogener Verkehr Bestand / Planfall - Tag
Seite 7: Gebiudelarmkarten anlagenbezogener Verkehr Bestand / Planfall - Nacht
Seite 8: Gebédudelarmkarte Gewerbegeridusche Tageszeit

Seite 9: Gebdudelarmkarte Gewerbegerausche Nachtzeit

Seite 10: Gebaudelarmkarte Parkplatznutzung Tag / Nacht
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Ingenieurburo Greiner

Gebaudelarmkarte Verkehrsgerausche Tageszeit

510

490

460 470

450

400 410 420 430

390

_.
0.9

099

089

(0]

' W E G
0es

0zs

als

460 470

450

400 410 420 430

30



Ingenieurbdro Greiner Anhang A zu Bericht Nr. 216022 / 4 vom 10.05.2017

Gebaudeldarmkarte Verkehrsgerdusche Nachtzeit
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Gesamtschallddimm-MaRe gemaR DIN 4109
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An den markierten Gebadudefassaden (Baugrenzen) sind folgende Gesamtschallddmm-MaRe der
AuBenbauteile gemanR DIN 4109, Tabelle 8 einzuhalten:

R'w, res 240 dB (Wohnrdaume, Unterrichtsrdume oder dhnlich)

61T il R o i PEE A1
R'w, res 2 35 dB (Biirordume oder dhnlich)
R S T ST W

R'w, res 2 35 dB (Wohnrdume, Unterrichtsrdume oder dhnlich)
R’w, res 2 30 dB (Biirordume oder dhnlich)

An den blau und griin markierten Gebdudefassaden (Baugrenzen) sind fensterunabhdngige
Beliiftungseinrichtungen fir Schlaf- und Kinderzimmer vorzusehen, sofern diese Zimmer nicht iiber
Fenster an einer schallabgewandten Fassade beliiftet werden kénnen.
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Anlagenbezogener Verkehr Tag - Bestand
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Anlagenbezogener Verkehr Nacht - Bestand
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Gebadudeldrmkarte Gewerbegerdusche Tageszeit
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Gebaudeldrmkarte Gewerbegerdusche Nachtzeit
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Verkehrsgerdusche — Parkplatz Tag
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Anhang B

Eingabedaten (Auszug) und Berechnungsergebnisse
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Berechnungskonfiguration

Berechnungskonﬁgﬂ?ﬁfi&n

Parameter Wert
Allgemein )
Land (benutzerdefiniert) o
Max. Fehler (dB) 0.00 o
Max. Suchradius (m) 2000.00 T
Mindestabst. Qu-Imm 0.00
Aufteilung -
Rasterfaktor 0.50
Max. Abschnittslédnge (m) 1000.00
Min. Abschnittslange (m) 1.00
Min. Abschnittslange (%) 0.00
Proj. Linienguellen An
Proj. Flachenquellen An -
Bezugszeit I I
Bezugszeit Tag (min) 960.00
Bezugszeit Nacht (min) 480.00
Zuschlag Tag (dB) 0.00
Zuschlag Ruhezeit (dB) 6.00
Zuschlag Nacht (dB) 10.00
DGM B
Standardhéhe (m) 0.00
Geldndemodell Triangulation
Reflexion
max. Reflexionsordnung 3
Reflektor-Suchradius um Qu 100.00
Reflektor-Suchradius um Imm 100.00
Max. Abstand Quelle - Immpkt 1000.00 1000.00
Min. Abstand Immpkt - Reflektor 1.00 1.00
Min. Abstand Quelle - Reflektor ~ [0.10 ]
Industrie (ISO 9613)
Seitenbeugung mehrere Obj o

Hin. in FQ schirmen diese nicht ab

An

Abschirmung

ohne Bodendampf. tber Schirm

Dz mit Begrenzung (20/25)

Schirmberechnungskoeffizienten C1,2,3

3.020.00.0

Temperatur (°C) 10
rel. Feuchte (%) 70
Windgeschw. fur Kaminrw. (m/s) 3.0
SCC_Co 2020

StraBe (RLS-90)

Streng nach RLS-90

Schiene (Schall 03 (2014))

Fluglarm (??7?)

Streng nach AzB

%)
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Bericht (2160224.cna)

Schallquellen
Linienquellen
Bezeichnung M.|ID| Schallleistung Lw challlei: jLw' LwiLi T Karrektur Schallddmmung | Dampfung Einwirkzeit KO | Freq. |Richtw.
Tag |[Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ| Wert |norm.| Tag |Abend|Nacht| R Flache Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | (dBA) | (dBA) dB(A) [ dB(A) | dB(A) [dB(A) (m?) ] (min) | (min) | (min) | (@B) | (H2) Tag
75 Personen PP (jederzeite spricht) g | 72,2| 722| 722| 557| 55.7| 55.7|Lw'[40+15.7 00/ 00/ 00 i 0,0] 500](keine)
Flachenquellen
Bezeichnung M.|ID| Schalliei Lw I istung Lw" Lw / Li Korrektur challddmmung | Dampfung Einwirkzelt KO |Fre
Tag |Abend|Nacht| Tag |Abend|Nacht|Typ Wert |normm.| Tag |Abend|Nacht| R Flédche Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) | (dBA) | @BA) | (dBA) dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) (m?) (min) [ (min) | (min) [ @B) | H
Haustechnik g | B50| 850| 700/ 6838 6838 538/Lw 85 0,0 0,0 -150 00f §
75 Besucher Vorplatz - jeder 2te spricht 2 min I.Ns. a 30| 887 739 -240/ 817 469 Lw |70+3+157 -85,7 0,0 -14,8 00f §
Markt (6 h) g | 857| 90,0/ -01| 60,2| 64,5 -256|Lw" 84,5 4.3 0,0{ -801 00f §
Café (8 h) g | 770/ 80,0 -00/ 580 810 -19.0|lw" 61 -3.0 0,0/ -80,0 00f 5
Parkplitze
Bezeichnung|M.|ID| Typ Lwa Zahldaten Zuschlag Art Zuschlag Fahrb | Berechnung nach Einwirkzeit
Tag | Ruhe |Nacht |Bezugsgr. BG|Anzahl B|Stellpl/BezGr f| Beweg/h/BezGr. N Kpa | Parkplatzart |Kstro|Fahrbahnoberfl Tag | Ruhe | Nacht
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Ruhe [ Nacht | (dB) (dB) (min) | (min) | (min)
PP ~ pp|RLS| 88,3] -51,8] 79,2]1 stpl. 32 1,00[ 1,000[ 0,000[ ©0,125] 0,0]PKW-Parkplatz| 0.0 RLS-80
Strassen
i M.|ID Lme Zihldaten genaue Zahldaten zul. Geschw. | RQ |StraBencberfl.|Steig.| Mehrfachrefl.
Tag |Abend|Nacht| DTV |Str.gatt. M p (%) Pkw | Lkw |Abst.| Dstro | Art Drefl Hbeb| Abst.
(dBA) | (dBA) [ (dBA) Tag | Abend | Nacht | Tag [Abend|Nacht|(kmvh)|(km/h) (dB) (%) [(@B)| (m) | (m)
Karolinenplatz sid| ~ |5 591 -8.8| 49,2 424,0 0,0 78,0 8.7 0.0 26 30 0.0 0.0 1] 00| 00
Karolinenplatz ost | ~ |s 587 -88| 487 378.0 0,0 69,0 9.0 0,0 2,7 30 0.0 0,0 1/ 00| 00
Kolbergstralle ~|s1| 524 -88| 42,7 106,0 0,0 19.0 6.8 0.0 20 30 0.0 0,0 1] 0,0 00
Kolbergstraie ~|s2| 53,5 -B.8| 436 138,0 00| 230 &8 00/ 20 30 0.0 0,0 1] 00| 00
Schienen
Bezeichnung |M.| ID Lw' Zugklassen| Zuschlag | Vmax
Tag [Nacht Fahrbahn
(dBA) | (dBA) (dB) | (kmvh)
Ri. Minchen [~ [sch| 94,0| 94,5/5510 0,0
Ri. Minchen |~ |sch| 97,0/ 87,5/5510 0.0
Ri. Minchen [~ [sch| 94,0| 94,5/5510 0,0
Ri. Rosenheim| ~ |sch| 94,0/ 94,5/5510 0.0
Ri. Rosenheim| ~ [sch| 97,0| 87,5/5510 0,0
Ri. Rosenheim| ~ |sch| 94,0/ 94,5/5510 0.0
Zugklassen
Bezeichnung [M.| ID Lw.eq Zuschlag | Vmax
Tag |Nacht Gatt. Anzahl Ziige v | |Lw.eq,i' (dBA)|Fahrbahn
(dBA) | (dBA) Tag|Abend |Nacht|{(kmvh)[(m)| Tag |Nacht| (dB) |(km/h)
Ri. Minchen [~ |sch| 94,0/ 94,5 ELOK_SB | 18 0 18 100 | O 68,3 714 0.0
GW_KSK [420| O 420 | 100 | © 81,7| 84.7
GW_GGCK [105] © 105 | 100 | O 80,6 83,6
KW _KSK [105] 0 105 | 100 | O 76,1 79.1
KW_GGK [18| © 18 [ 100 | 0 | 733 76.3
ELOK SB | 4 0 5 120 | 0 62,6 66,6
GW_GGK |96 | 0 | 108 [ 120 [0 | 813 849
GW_GCK | 24 0 27 (120 | O 75,3 78.8
KW_KSK | 24 0 27 120 | 0 70,8 743
KW_GGK | 4 0 5 120 | 0 67,9] 71.9
ELOK sB [37] 0 [ 17 [100 [0 | 71,5 71.1
GW_GGK [876] 0 [408 [ 100 [ 0O 89,8 89.5
GW_GGK |219] 0 | 102 [ 100 [0 | 838 835
KW _KSK [219] © 102 | 100 [ O 79,3] 78.0
KW _GGK [37]| 0 17 [ 100 | 0 | 76.4| 781
ELOK SB | 8 0 4 120 | 0 656| 656
GW_GGK |192| © 84 [ 120 [0 | 843 838
GW_GGK | 48 0 21 120 | 0 78,3 1.7
KW_KSK [48| © 21 [ 120 [0 | 738 732
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[B g [M]ID]  Lweq Z ) Zuschlag [ Vmax
l Tag |Nacht Gatt. Anzahl Zlige v | |Lw,eq,' (dBA)|Fahrbahn|
(dBA) | (dBA) Tag|Abend|Nacht|(kmvh) | (m) | Tag [Nacht| (dB) |(km/h)
KW GGK | 8 | 0 4 120 [0 [ 708 709
ELOKSB [ 1| 0 1 | 150 | 0 | 580 61.0
GW WS [37] 0 [ 37 [150 [0 | 73.7] 76.7
SBAHN RS 38| 0 8 [ 150 [0 [ 77.4] 736
SBAHN_RS[38] 0 8 [ 150 [0 | 751 713
ELOK SB [15]| 0 1 | 150 [0 | 69,7 61,0
Rzw_sB [180] 0 [ 12 [ 150 [0 | 805 718
ELOK SB (14| © 2 [150 [ 0 [ 69,4] 64,0
RZW SB |98 0 | 14 [150 [0 | 77.9] 725
ELOKSB [0 [ © 2 [ 150 [0 [ -81,0] 64,0
RZW SB [0 | 0 | 24 | 150 | 0 | -81,0] 748
Ri. Manchen sch| 97,0 975/ ELOK SB [18] 0 | 18 | 100 | 0 | 68,3 714 0,0]
GW _KSK [420] 0 [ 420 | 100 | 0 | 81.7] 847
GW_GGK [105| 0 | 105 100 | 0 | 806| 836
KW_KSK [105] 0 [ 105 [ 100 | 0 | 76,4] 79.1
KW GGK [18] 0 [ 18 [ 100 [0 | 73.3] 76.3
ELOK SB [ 4 [ 0 5 [ 120 | 0| 62,6] 6656
GW GGK (96 0 [108 [ 120 [0 [ 81,3] 849
GW GGK (24 0 [ 27 [120 [0 | 753 788
KW KSK (24| 0 | 27 [120 [0 | 70.8] 743
KW GGK | 4 | © 5 [120 [0 ] 679] 718
ELOKSB [37] 0 | 17 [ 100 [0 | 71,5 7141
GW _GGK [876] 0 [ 408 | 100 | 0 | 89.8] 895
GW_GGK [218] 0 [102 [ 100 | 0 | 83.8] 835
KW KSK [219] 0 [102 [ 100 | 0 | 79,3 7e.0
KW _GGK [37] 0 [ 17 [ 100 |0 | 764] 761
ELOK SB[ 8] 0 4 [ 120 | 0| 658] 656
GW GGK [192] 0 [ 84 [ 120 |0 | 84.3] 83,8
GW GGK [48| 0 | 21 | 120 |0 | 783] 77.7
KW KSK [48] 0 [ 21 [120 [0 | 738 73.2
KW GGK |8 [ o | 4 [120 [0 | 709] 709
ELOKSB [ 1| © 1 150 [0 | 58,0] 610
GW_ WS [37] 0 | 37 [150 [0 | 73.7] 76.7
SBAHN_RS[ 38| 0 8 [ 150 [0 | 774] 736
SBAHN_RS|38 | 0 8 [ 150 [0 [ 751] 713
ELOK SB [15]| 0 1 | 150 | 0| 69,7] 610
RZW_SB [180] 0 [ 12 | 150 | 0 | 80,5 71.8
ELOK SB [14] 0 2 | 150 | 0 | 69.4] 640
RZW SB |98 | 0 [ 14 [ 150 | 0 | 77.8] 72,5
ELOKSB [0 [ 0 2 [ 150 | 0 | -81,0] 64,0
RZW SB [0 | 0 [ 24 [150 |0 | -81.0] 74.8
Ri. sch| 940] 945/ ELOK SB 18| 0 | 18 | 100 | 0 | 68,3 714 0,0
GW_KSK [420] 0 [420 [ 100 | 0 | 817 84,7
GW_GGK [105] 0 | 105 | 100 | 0 | 80| 836
KW _KSK [105] 0 [105 ] 100 | 0 | 76,1 79.1
KW GGK [18 ] 0 | 18 [ 100 | 0 | 73.3| 763
ELOK SB | 4 | 0 5 [ 120 [0 | 626] 666
GW GGK |96 0 [108 ] 120 | 0 | 81,3 849
GW GGK |24 0 [ 27 [120 [0 | 753] 7838
KW KSK [24] 0 [ 27 [ 120 [0 [ 708[ 743
KW GGK [ 4 | 0 5 [120 [0 | 67.9] 718
ELOK SB [37| 0 [ 17 [100 [0 | 715 711
GW_GGK [876] 0 [408 | 100 [ 0 | 89,8 895
GW_GGK [218] o0 |102 | 100 | 0 | 83.8] 835
KW_KSK |219] 0 [102 [ 100 | 0 | 78,3 79,0
KW GGK [37 [ 0 | 17 [100 [0 | 76,4 78,1
ELOKSB [8 | 0© 4 [ 120 [0 [ 658] 656
GW GGK [192] © [ 84 | 120 | 0 | 843 838
GW GGK [48] 0 [ 21 | 120 |0 | 783 777
KW KSK [48] 0 | 21 | 120 [0 | 738 732
KW GGK [ 8| 0 [ 4 120 | 0| 709] 708
ELOKSBE| 1] @ 1 150 [0 | 580] 61,0
GW WS [37] 0 [ 37 [150 [0 | 737] 76.7
SBAHN RsS[38 | 0 8 [ 150 | 0| 77.4] 738
SBAHN_Rs| 38 | 0 8 [ 150 | 0 | 751] 713
ELOK SB [15| 0 1 [ 150 [0 [ 69.7] 1.0
Rzw sB [180] 0 [ 12 [ 150 [ 0 | 80,5 71,8
ELOKSB [14] 0o | 2 [150 | 0 [ 69.4] 640
RZW SB 88| 0 | 14 [150 | 0 | 77.9] 725
ELOKSB [0 © 2 | 150 [ 0 [ -81,0] 64,0
RZWSB [ 0] 0 [ 24 | 150 | 0 | -81,0[ 748
Ri. Rosenheim| |sch| 94,0] 945/ ELOK SB 18] © | 18 | 100 | 0 | €83] 714 0,0
GW_KSK [420] 0 [420 | 100 | 0 | 817 84,7
GW GGK [105] 0 | 105] 100 | 0 | B80,6] 836
KW _KSK [105] 0 [105[ 100 | 0 | 764] 791
KW GGK [18] 0 | 18 | 100 | 0 | 73.3] 763
ELOKSB | 4 | 0 5 | 120 | 0 | 628] 666
GW GGK [¢6| 0 [108 | 120 [0 | 813] 849
GW_GGK |24 | 0 | 27 [120 [0 | 753] 78,8
KW KSK [24] 0 | 27 [120 [0 | 708] 743
KW GGK[ 4] © [ 5 [120 | 0| 678 718
ELOK SB [37| 0 [ 17 | 100 | 0 | 715 711
GW GGK [876] 0 | 408 | 100 | 0 | 89,8 89,5
GW GGK [218] 0 [102 | 100 | 0 | 838| 835
KW KSK [218] 0 [102 ] 100 [0 [ 79.3] 79.0
KW GGK [37| 0 [ 17 [ 100 | 0 | 76.4] 76,1
ELOKSE | 8 | 0 4 | 120 | 0| 656] 656
GW_GGK [192] o | 84 [ 120 | 0 [ 843] 838
| GW GGK (48| o0 | 21 [ 120 |0 | 783] 77.7
— KW KSK [48| 0 [ 21 [120 0] 738] 732
KWGGK [ 8 | o | 4 [120 0| 708] 709
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Bezsichnung |M.| ID Lw.eq' Zugklassen Zuschlag | Vmax
Tag |Nacht| Gatt. Anzahl Zuge v | [Lw.eq.i' (dBA) Fahrbahn
(dBA) | (dBA) Tag|Abend|Nacht|(kmvh) | (m) | Tag |Nacht| (dB) |(kmvh)
ELOK_SB | 1 0o |1 150 | 0 58,0, 61.0
GW Ws |37 0 a7 150 [ 0 737 76.7
SBAHN_RS| 38 0 8 150 | O 774 736
SBAHN_RS|[38| 0 8 150 | 0 751 71.3]
ELOK SB [15] 0 1 150 | 0 | 69.7] 610
RZW SB [180| O 12 150 [ 0 805 718
ELOK SB |14| 0 2 150 | 0 69,4 64,0
RZW SB |98 0 14 150 | O 77.8{ 725
ELOK SB | 0 0 2 | 150 | 0| -81.0] 640
RZW SB | 0 0 24 | 150 | 0 | -81,0{ 74.8|
Ri. Rosenheim| |sch| 97,0/ 975 ELOK S8 |18 © 18 | 100 | 0 | 683] 71.4 0.0
GW_KSK [420] 0 420 | 100 | O B1,7| 847
GW_GGK |105| 0 105 | 100 | O 806! 836
KW_KSK [105] 0 105 | 100 | 0 [ 76,4 791
KW_GGK [18] © 18 | 100 [0 | 733] 763
ELOK SB | 4 0 5 120 | 0 62,6 66,6
GW_GGK | 96 0 108 | 120 | O 81,3| 849
GW GGK 24| 0 27 | 120 [0 | 753, 788
KW_KSK [24| 0 27 | 120 [ 0 | 708 743
KW_GGK | 4 0 5 120 | 0 678 7.9
ELOK_SB | 37 0 17 | 100 | O 71,5 T4
GW_GGK |876| 0 | 408 | 100 | 0 | 898 835
GW_GGK [218] 0 102 | 100 | O 838/ 835
KW_KSK [219] 0 102 | 100 | O 793 78,0
KW_GGK | 37 0 17 | 100 | 0 764 761
ELOK SB | 8 0 4 | 120 | 0| 656| 658
GW_GGK |182| 0 84 120 | 0 843 838
GW_GGK (48| 0 21 120 | 0 783 117
KW_KSK | 48 0 21 120 | 0 738 732
KW_GGK | 8 0 4 120 | 0| 708] 709
ELOK_SB | 1 1] 1 150 | 0 580/ 610
GW WS |37 0 37 | 150 | 0 | 737 767
SBAHN_RS| 38| 0 ] 150 | 0 | 774| 736
SBAHN_RS| 38 Q 8 150 | 0 751 M3
ELOK SB |15]| 0O 1 150 | 0 | 69,7| 61,0
RZW SB |180] 0 12 1 150 | 0 | 805 718
ELOK SB |14| O 2 150 | 0 | 69.4| 640
RZW_SB | 98 Q 14 150 | @ 778 725
ELOK SB | 0 0 2 150 | 0 | -81,0] 640
RZW SB | 0 1] 24 150 | 0 | -810] 748
Ri. Rosenheim| |[sch| 940| 945/ ELOK SB {18 | 0 18 | 100 | 0 | 683 714 0,0
GW_KSK |420] 0 | 420 100 | 0 | 817 847
GW_GGK [105] 0 105 | 100 | O 806 836
KW_KSK (105 0 105 | 100 | 0 | 761 7941
KW _GGK [ 18 0 18 [ 100 | O 733] 763
ELOK SB | 4 0 5 | 120 | 0| 626 666
GW_GGK | 96 0 108 | 120 | O 813| 849
GW_GGK | 24 0 27 [ 120 | 0| 753 788
KW_KSK | 24 0 27 | 120 |0 70,8 743
KW_GGK | 4 0 5 | 120 0| 679] T8
ELOK_SB | 37 0 17 | 100 | O 715 7141
GW_GGK |876] 0 408 | 100 | 0 | 898| 895
GW_GGK [218] 0 102 | 100 | 0 838| 835
KW_KSK [218] 0 102 | 100 | 0 793 790
KW_GGK | 37 0 17 (100 | O 764 7641
ELOK SB | 8 0 4 | 120 | 0| 658] 656
GW_GGK |182] 0 84 | 120 | O 84,3 838
GW_GCGK | 48 0 21 [120 | O 783 717
KW_KSK | 48 0 21 120 | O 738 732
KW _GGK | 8 0 4 120 | O 709 709
ELOK SB | 1 0 1 150 | 0 | %80 610
GW_Ws |37 0 37 [1s0 | 0 73,7 76,7
SBAHN_RS| 38 0 8 150 | 0 774 7386
SBAHN_RS| 38 0 8 150 | 0 751 T3
ELOK SB [15] 0 1 150 [ 0 | 69.7] 610
RZW _SB |180[ 0 12 [ 150 | 0 80,5 718
ELOK SB | 14 0 2 150 | 0 69,4 640
RZW SB |98 | 0O 14 | 150 [0 | 77.9] 725
ELOK SB | 0 ] 2 150 | 0 | -81.0] 640
RZW SB | 0 0 24 150 | 0 | -B81.0] 748
Hindernisse
Schirme
Bezeichnung |M.|ID| Absorption |Z-Ausd.| Auskragung Héhe
links [rechts horz. | vert. | Anfang Ende
(m) | (m) | (m) | (m) (m)
Wand 0.60| 0.80 2,50|r

Hauser



